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1. Bevezetés

A varosi kozlekedés folyamatos kihivast allit a mérnokok, az izemeltet6k
és a felhasznaldk felé is, hiszen nagyon sok alternativ eljutds koziil lehet
valasztani, és 1-1 aprobb esemény is fel tudja boritani egy varos életét.

Célunk, hogy bemutassuk hogyan is zajlik egy jellemz6 eljutas egyik
pontbdl a masikra, és hogy ez alatt milyen elemeket vesz igénybe az
utazé. A legfontosabb feltétel mindenki szdmara a gyors eljutds,
lehet6ség szerint atszallas nélkil. Vajon ez lenne a legidealisabb
megoldds, a hosszu atszallasmentes kapcsolatok? Tobbek kozott erre is
valaszt kereslink a dokumentumban.

Budapest kozlekedési haldzata mind egyéni, mind kdzosségi kdzlekedés
szempontjabdl jelentés fejl6désen esett at. Minden jelent&sebb
fejlesztésnél cél, hogy az egyéni kozlekedési érdekek sériilése nélkiil
lehessen a kozosségi kozlekedést el6nydsebb helyzetbe hozni. Erre egy
nagyon j6 példa a Széll Kalman tér atépitése. Fontos kiemelni, hogy
amikor a jelenlegi helyzetrél beszéliink, az 2016 tavaszat jelentik.

Megvizsgdljuk, hogy az egyes szerepl6k a varos kozlekedésének
életében, hogyan vesznek részt, illetve megoldasokat keresiink a jovére
nézve.

A koOzosségi kozlekedés fejlesztései gyakran politikai csatarozasok
szintere is, ami érthet6 tekintve, hogy nagyon sok allampolgart
érintenek. Mi azonban ezzel nem szeretnénk t6rédni, hanem olyan
alternativ megoldasokat keresiink, melyek a legjellemzébb autds-
kozosségi kozlekedés-kerékparos érdekellentétek kozott navigalva,
mindenki szamara megfelel6 megoldast ad. Egyszdval tehat, szeretnénk
megvizsgalni, hogy a varos hogyan tud adaptalédni az itt él6, vagy éppen
csak atutazé emberekhez.

A fenntarthatd fejl6dés a 21. szazad nagy kihivdsa, amire nagymértéki
hatdsa van a varosi kozlekedésnek, igy fontosnak tartottuk, hogy a
javaslataink szem el6tt tartsak a kornyezetvédelmet.



2. Az utazasi lanc
(Baranyi David)

A kozlekedési igényeket befolyasold tényez6k [4]

e Demogrifiai jellemz8k: - népességszam - életkorfa (fiatalok

részaranya csokkeng) - életmdd, szokasok (bevasarlokdzpontok

<> kisuzletek)

e  Gazdasagi

jellemzék: - munkahelyek:

befogaddképessége - termelés jellege

o Telepiilésjellemzék, teriilet-felhasznalds

eloszlasa

2.1.Kozlekedési aldgazatok csoportositasa
(Baranyi David)

A kovetkez6 ta

blazat szemlélteti

lehetBségeit néhany szempont szerint.

a kozlekedés

csoportositasi

A kozlekedés csoportositasi lehetSségei
wislekadae | BYalog | kerékpar| motorkerékpar| személygépkocsi tehergépkocsi
s autébusz | villamos vonat hajo replilégép
Kezlekeddsi | | helykozi
el i elévarosi, kornyéki, regionalis, tavolsagi nemzetkdzi
Makedtetést | szallitassal hivatdsszerGen sajat célbsl szallitok
Inditék . munkahelyek | , , . napi . . | idegen-
szerint munka | oktatas Kezoit vasarlas szabadidé egeészség ol
Id8szal hétkazi hétvégi
szerint
Terilethez belsé indulé cél atmend
vald viszony

1. tdbldzat -A kbzlekedés csoportositdsi lehetdségeil4]




A kozlekedés, viszonylat szerinti csoportositdsdanak magyarazata a
kovetkezd abran lathatd, Budapesti mintapéldaval.
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1. dbra - A kbzlekedés, viszonylat szerinti csoportositdsal4]
A kozlekedGk teriilethez valé viszonyat tekintve megkllonboztetiink:

e bels6-: a telepilés hatdrain belll mozgd forgalom,

e  kiindulé-: az adott telepulésrdl induld és a teleplilés hatdran
kivili célallomassal rendelkez6 forgalom,

o cél-: a telepllés hataran kivilrdl induld és a teleplilésre érkez6
forgalom,

e és atmend forgalmat: a telepillés hataran kivilr6l induld
forgalom és a teleplilésen athaladva mas célallomassal
rendelkezd forgalom.



A kovetkez6 dbra szemlélteti a kozleked6k Budapesthez valé viszonyat:

belso kiinduld 51 atmend

Cce
C/ o /
™~
~83 % ~8 % ~8 % ~1%

2. dbra - A kézlekeddék Budapesthez vald viszonya [4]

2.2.Személykozlekedési mdédok csoportositdsa,

jellemzéi
(Baranyi David)

A személykozlekedési moddokat lehet csoportositani a ,jarmd
hasznalatanak jellege” és a ,jarmi tulajdonosa” viszonyaban. A
rombuszon belili médoknal nem az utas, mig a kiviilieknél az utas vezeti
a jarmivet. A jarm( hasznalatanak jellege szerinti csoportositason beliil
az individualisnal a kozleked6 egyesil hasznalja a jarmdvet, mig a
kollektivnél mas kozleked&kkel kozosen. A jarm(i tulajdonosa lehet maga
a kozlekedd személy (magdnszemély) vagy szolgaltato tarsasag.

JARMU HASZNALATANAK JELLEGE

Individualis Kollektiv
egyeni geplarmu- telekocsi
.5 haszndlat, kerékpdrozds soférként
E
a
a
< lekocsi
g @ sofrszolgalat EE O‘CS'
0 = utasként
=
g nem az
3 utas
2 _‘fezef'." hagyomanyos és rugalmas
g g jarmivet oforgalmi kozlekedés
s & taxi My Tem [T .
% £ (kdzds kbzforgalmu
- 5z x
L autozas utasként)
B (gy(jtStaxi)
- Ll
& autokolcsdnzés KB2bs kiszh i
= kozforgalmu ( OZ,OS, oz o"rga'mu
autozas autodzas soférként)

3. dbra - A személykézlekedési modok csoportositdsa [5]
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Az aldbbi 6sszefoglald dbrakrdl megadllapithatd, hogy az egyéni gépjarmdi
- haszndlati kozlekedési moédot a kozlekedSk eseti és rendszeres
utazdsokra, valamint a legkisebbtdl a legnagyobb utazasi tavolsagokra
hasznaljak. Rugalmassag tekintetében a kerékparozassal egyltt ezek a
legrugalmasabb kozlekedési médok, de mig az el6bbivel csak alacsony, a
gépjarmu-hasznalattal magas az idGegység alatt elszallitott utasok
szama. A hagyomdnyos kézforgalmu kézlekedési modot az el6z6hoz
hasonldan eseti és rendszeres utazdsokra, valamint a legkisebbtdl a
legnagyobb utazasi tavolsagokra hasznaljdk magas idGegység alatt
elszéllitott utasszam mellett, viszont ez a legrugalmatlanabb kozlekedési
modunk, mivel el6re meghatarozott, kdtott dtvonalon haladnak.

Utazas

rendszeressége
s

Eqyéni gépjarmi-hasznlat

Rendszeres

Kozforgalmi
autdzas

Eseti

| Utazasi
tavol s:'.llg>

Kis (varosi, helyi) Kozepes (elévarosi) Nagy (tavolsagi)

4. abra - Személykézlekedési mdodok jellemzdi, tavolsdg és rendszeresség
viszonyaban [5]



Rugalmassag

2
< Kertkparozas > —
@ - * e Eqyéni gépjarmii-hasznalat )
E — -
% Sofdr- | I
& | szulgalaﬂ
/ Koz- N
forgalma Tele Taxi
autozas " P
.\ Kbabs \ qfumtax-
knzﬁwgalmu
\ . autd as \
— __,.A- Aulo—

c | Rugalmas kozforgalmu

1] \ hozlekedés ‘

5 R

3 - Elszallitott
é’ — _,(_‘ Hagyomanyos kézforgalmu kmdekedias utasszam

I (iddegység alatt)
Sok

Kevés

5. dbra - Személykézlekedési modok jellemzdi, utasszam és rugalmassdg
viszonyaban [5]

Utazdsi lanc szliken értelmezve maga az a kozlekedési folyamat, mely
soran az egyén a kiinduld helyrél eljut a céldllomasra. A lanc szé
magyardzata, hogy ez a folyamat az esetek tobbségében nem egy
kozlekedési eszkozzel torténik, hanem tobb koézlekedési forma
igénybevételével, igy az egyes részfolyamatok kvazi lancot alkotnak,

melynek végére az utazo elér a célallomasara.
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Fd kozlekedési szakasz
() (H——
73 73 I 73 73 I
l A A L] A l A
Rahordé szakasz Elhordé szakasz
Atszallo, Atszallo,
felszallé pont leszallé csomdpont

6. dbra - Egy jellegzetes 3 elemdii utazdsi ldnc

Fontos megjegyezni, hogy az utazasi lanc nem csak egy folyamat, de egy
fontos eszkdz is. Eszk6z, mert alkalmas a kereslet-kindlati oldal
kiegyensulyozasara, figyelembe véve a két legfontosabb iranyelvet: az
utazds legyen gyors és kényelmes! Fontos, hogy a vonzé és versenyképes
utazasi szolgaltatast a teljes Utvonal mentén biztositani sziikséges. Az
utas ugyanis a gyorsasagot az atlag alapjan, mig a kényelmet a
legrosszabb elem alapjan fogja megitélni.

Az el6z6kbél kovetkezik, hogy az utazasi lancok optimalizalasaval lehet
vonzo kozlekedési rendszert kialakitani: meg kell taldlni az egyes
kozlekedési alagazatok szerepét az utazasi lancon belil, melyet az utazé
szempontjai szerint sziikséges optimalizalni. Az utazasi lancok kozil a
teljesség igénye nélkil néhany szemléletes példa:

e kombinalt kdzlekedés

e  atszalldasmenedzsment

e gyaloglasi tavolsagok csokkentése.

Az utazasi lanc infrastruktura elemei alatt a kévetkez6ket értjiik:

a kiindulépont

az atszallépontok (mddvaltd helyek)

az utazas sordn igénybe vett kozlekedési eszkdzok
a halézati elem (vonalas [étesitmény)

célallomas.

ok wnN e
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2.3.Elvardasok az igénybe vett infrastrukturaval
kapcsolatban

(Szakmdr Tamds)
1) Kiinduldpont

A kiindulépontnak a kovetkez6 fontosabb kovetelményeknek kell
megfelelnie:

e gyorsan és kdnnyen megkozelithetd, elérhetd,

e azidGjaras viszontagsdagai ellen védett,

e  kialakitasa az utazas megkezdésére hivogato,

e  az eszkOzvaltast segiti (P+R, B+R).

Sajnadlatos mdédon az elébb felsoroltak a mindennapokban ma
Hazankban nem mindig teljesilnek maradéktalanul. A mélyebb
megismeréshez a kovetkez6kben bdévebben bemutatjuk az egyes
kovetelményeket.

2) Megkézelithetdség

Ahogy a korabbiakban mar emlitettik, fontos, hogy az utas daltal az adott
kozlekedési eszkozok kozott megteendd gyalogldsi  tavolsagot
minimalisra csokkentsik, és annak komfortszintjét maximalizaljuk.
Ehhez egy j6 eszkdz lehet Un. intermodalis csomdpontok kialakitasa, ahol
tobb kozlekedési aldgazat jarmlve oOsszehangoltan taladlkozik. A
késGbbiek folyaman latni fogjuk, hogy a gyalogldsi tavolsag
minimalizadlasa nem mindig jelenik meg a tervezési szemléletben, vagy a
magyar viszonyok miatt nem révidithet6ek le ezek a tdvolsagok.

A gyaloglasi tavolsag csokkentése mellett fontos, hogy a mozgdsukban
tartésan, vagy rovid ideig (pl. kismamak, gipszelt személyek)
korlatozottak szamara is elérhetéek legyenek a kozlekedési eszkdzok
megalléhelyei, valamint az épitett infrastrukturak is.

12



3) Védettség

Védettség alatt alapvet8en a testi és fizikai védelmet értjik. Amig elSbbi
a kozbiztonsag fokozasdval (védelmi szervek, rendszeres jelenlét,
térfigyel6 kamerak) érheté el, addig az utdbbi elsGsorban az épitett
infrastruktura allapotdval all szoros kapcsolatban.

Egy jOl kiépitett, biztonsagos infrastruktira elem nem csak biztonsagos,
de esztétikus, szép is lehet, melynek utasvonzo ereje sem elenyész6. A
2. abran lathatd jelen témakoérhoz kapcsoldddan egy rossz példa.

7. abra - Istvdntelek vasuti mh. feldjitdsra vdro peronja

4) Eszkézvaltdst seqiti

Jelen feltételnek vald megfelelés részben hasonlé az atszallasi pontokkal
szemben tamasztott kovetelményeknek, melyet a késSbbiekben
részletesen is ismertetiink. Itt fontos megemliteni azonban, hogy a
kiinduldpont kialakitdsanak tamogatnia kell az egyéni kozlekedésrél
kozosségi kozlekedésre vald eszkozvaltast. Eme igényt P+R (3. dbra) és
B+R parkoldkkal szlikséges megoldani, vagy adott esetben lehetévé kell
tenni az eszk6z tovabb szallitasat az adott jarmdvon (pl. kerékparszallitas
tdmogatadsa a vasuti jarm(iveken).

13



Az utas fontos igénye, hogy amennyiben autéval kezdi meg utjat,
jarm(ivét biztonsagos helyen, a kovetkezd kozlekedési eszk6zhoz kozel
parkolhassa le. Amennyiben e két feltétel mellé egy kedvezé
kondiciokkal rendelkezé kozosségi kozlekedési eszkoz (dijtételek,
menetrend, a szolgéltatds min&sége) tarsul, az autds nagyobb eséllyel

fogja pl. a vonatot valasztani.

8. dbra - Példaértékli P+R és B+R megoldds Rékoscsaba-Ujtelep vastiti
megadllohelynél

5) Atszdllopontok

Az utazasi lanc legérzékenyebb pontjai az atszallasi helyek, igy ezek
szakszer(i kezelésére mindenképpen figyelmet kell forditani.

A korabbi években elterjedt volt az a vélemény, mely szerint az utazasi
lancban maga az 4atszallds a legrosszabb elem, igy ezek szamat
minimalizalni szlikséges. Ezen elv mentén kerilt kialakitasra-
atszervezésre tobb f6vdrosi viszonylat is, mint pl. a Budai Fonddd
Haldzat, a 7-es buszcsaldd atalakitasa, az 1-es villamos meghosszabbitasa
(mely a tervek szerint még tovabb fog hosszabbodni) vagy a 9-es busz. A
kialakitas hatulitGi azonban ma mar sok ember szamara nyilvanvalok. A
hosszu viszonylatok |étrehozasaval a vonalak zavarérzékenysége is ng,
egy, a viszonylaton tortént incidens ugyanis nem csak az adott
viszonylatot, de a nagyszdmu keresztez6 jarat menetrendjét is negativan
befolyasolja. Az &tszalldsok szamanak radikdlis csokkentését tehat

mindenképpen at kell gondolni.
14



A megoldds megtaldldsdhoz nézziik meg elséként az atszallépontokkal
szemben tamasztott fontosabb kévetelményeket.
e rovid gyaloglasi tavolsagok az egyes kozlekedési formak kozott,
e idGjaras ellen védett,
e  azutas jol informalt,
e atszallasmenedzsment teljesiil.

A fenti elvek mentén kell tehat megtaldlni a megfelel6 egyensulyt.
Természetesen nem azt allitjuk, hogy az dtszadlldasok szamanak
csokkentése karos, erre mindenképpen dgyelni kell, de nem szabad
tulzasba sem vinni. Az utazé vélasztasat ugyanis a legfrissebb kutatasok
szerint nem az befolyasolja jelentésen, hogy at kell szallnia, hanem az,
hogy az egyes atszalldsok teljesiilése bizonytalan az alulinformaltsag
miatt. A megfelels atszallopontokon az utasok jél informaltak, hogy mely
eszkozrél, mely eszkozre kell atszallniuk.

6) Utazds sordn igénybe vett k6zlekedési eszkb6z6k

A legfontosabb elvek, amelynek meg kell felelnie:
e gyorsasag,
e pontossag,
e kényelem,
e kombinalt kozlekedést tamogatja,
e esélyegyenldség feltételeinek megfelel.

Mindezen elveknek valé megfelelés komoly kihivas elé dllitja a hazai
kozosségi kozlekedési szolgaltatokat. Egyes elemek részben az esetek
tébbségében teljesiilnek, de nem maradéktalanul. A teljesség igénye
nélkiil a kovetkez6kben két szolgaltatd megoldasait mutatjuk be.

e MAV Csoport

A MAV Csoport jarm(iparkja napjainkban meglehetdsen eklektikus képet
mutat. A legmodernebb STADLER Flirt tipusi motorvonatok mellett
megtaldlhatd még a személyszéllitdsban j6 néhany, tébb mint 30 éves
személykocsi is.

A MAV-START Zrt. jarmiivei kéziil az eléz6ekben felsorolt elveknek
szubjektiv megitélésiink szerint kizarolag a beszerzett Gj motorvonatok
(STADLER Flirt, Bombardier Talent, Siemens Desiro) felelnek meg (4.
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abra). Ezek a jarm(ivek részben alacsonypadldsak, légkondicionaltak,
kerékpartarolasi  helyekkel (un. tobbcélu terek) ellatottak.
Megjegyzendd, hogy azokon a vonalakon (pl. 80-as szamu vonal,
Budapest-Hatvan el6varosi forgalom) ahol ezek a jarm(ivek kézlekednek,
kimutathatdan nétt a jaratok kihaszndltsaga is.

9. dbra - A MAV-START Zrt. uj Flirt motorvonata probafutdson

Az elveknek részben megfelelnek a személykocsipark egyes jarmdvei is.
Ezeken a kerekesszékkel utazokat vagy fedélzeti, vagy dllomasi
kerekesszék-emelével (pl. Budapest-Keleti palyaudvaron) segitik fel a
jarm(ivekre. A kombinalt kozlekedést pedig ugy tamogatjik, hogy a
kerékparok szallitasadra lehetGség van tobbcélu terekben (altaldban a
vezérlGkocsikban), vagy a személykocsik peronjain. A peronokon
azonban az esetek tdbbségében nincs lehetéség a kerékparok
biztonsagos rogzitésére. Mindezeken tul elsGsorban a nyari idészakban
kozlekednek még kerékparszallito kocsik is a frekventalt jaratokon (pl. a
Balatoni jaratokon), melyek kihasznaltsaga azonban az év tobbi részében
meglehet&sen csekély.

Az elkdvetkez6 években sziikséges a jarm(ipark tovabbi fiatalitasa Uj
jarm(ivek beszerzésével, ahol figyelembe kell venni ezeket az elveket, az
elavult személykocsik fokozatos kivaltasara, mert ezek szolgaltatasi
szinvonala elmarad a kivanatostdl (5. abra).
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10. dbra - Kerékparszdllitds alternativ mddja - megfelelé hely hijan
e BKK Zrt.

A BKK megalakuldsatél kezdve els6dleges céljanak tekintette a
kényelmes, korszer(, az esélyegyenlGség elveinek is megfeleld jarm(ivek
beszerzését a budapesti kdzosségi kozlekedés min&ségének javitdsa
érdekében. Ennek keretében az elmult évek soran tobb szaz (tobb mint
500) j, vagy hasznalt, de jo allapotu jarmd érkezett (melyek egy része
alternativ. meghajtasu), melyek kényelmesek, alacsonypadldsak,
légkondiciondltak. Napjainkra igy sikerlt elérni, hogy a buszagazatban
minden viszonylaton lehetévé valt az alacsonypadlés szolgaltatas, illetve
ennek gyakorisagat is sikerult novelni (6. abra).

2010 2011 -tél 2013 2014

Leromlott Azonnali intézkedés a Uj jarma U jérmii

géppark helyzet javitasira eladésodés nélkdl eladésodas neélkal
1250 darab 200 darab 150 darab 167 darab
10 évnél idésebb Hasznilt, de j6 éllapotd Uj jarmi Uj jarma
jarma 2010-ben busz beszerzése beszerzése beszerzése

11. dbra - Az Uj busziizemeltetési modell eredményei
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A metrokozlekedésben részben a kapcsolddd infrastruktirak kialakitasa
miatt a kvdazi lemaradast csak kis részben sikeriilt csokkenteni. Az
Ujonnan atadott M4-es vonal teljes egészében megfelel a kor
kovetelményeinek, az M2-es vonal jarm(ivei megfelelnek, de a megallok
megkozelitése korlatozott. Az M3-as vonalon a korszer(sités
el6készitése napjainkban is folyamatban van, az esélyegyenlGség
elveinek valé megfelelés kérdése azonban még nem tisztazott. Hasonld
a jelenlegi dllapot az M1 vonal esetében is, ahol a korszerUsités id§szerd,
az egyes elveknek valé megfelelés azonban még kérdéses, mivel a vonal
a Vilagorokség részét képez6 Andrassy ut alatt fut, igy a liftek kialakitasa,
elhelyezése még kérdéses.

A villamoskoézlekedésben is tovabbi beavatkozdsokra lesz vdrhatdan
szlikség az elkovetkezd években. Az alacsonypadlds szolgaltatdas mar
tobb viszonylaton biztositott az Uj CAF villamosok beszerzésével, de még
korantsem az 6sszes vonalon.

A trolibuszagazat allapota meglehet6sen jonak mondhatd, az Uj
trolibuszok érkezésével a haldzat Osszes viszonylatan van elérhetd
alacsonypadl|ds szolgaltatas.

A kombinalt kozlekedés tamogatasanak az el6zG6ekben felsoroltak
mellett a BKK ugy kivdn megfelelni, hogy a kévetkezd jaratokon, kilon
jegy valtasa mellett a megfelel6 szabalyzat rendelkezései szerint
szallithatd kerékpar.

(0] 65 [ 65a | 165 )
g 59

o] 7
Ofili20i3 14
®00000

12. dbra - Kerékpdrszadllitds jaratai
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13. dbra - Kerékpdrszallitds az eqgyik érintett autdbusz viszonylaton
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7) A koéz6sségi kozlekedés hatékonysdgdt és vonzerejét
néveld lépések
(Baranyi David)

14. dbra - A k6z6sségi kbzlekedés hatékonysdgdt és vonzerejét névels
lépések [6]

Az elkilonitett savok javitjdk a kozosségi kozlekedés mikodését, de
gondosan kell kialakitani 6ket:

Elonyok Hatranyok

Parkolohelyek vesznek el (a buszsavokat
altalaban korabbi parkolésavokbol
alakitjak ki)

Jobban betarthat6 a
menetrend
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Fokozodik a buszszolgaltatdas | Romlanak a kornyez6 teriilet miikddési
megbizhatosaga koriilményei a forgalom atiranyitasa miatt

Megvalositas koltségei:
hatastanulmanyok, épitkezés és
lizemeltetés koltségei

Csokken az autobuszos utak
id6tartama

Osztonzik a kozosségi
kozlekedés hasznalatat

Csokken a kozlekedés altal
okozott szennyezés

Biztonsagos sav a
kerékparosoknak

2. tabldzat - Az elkiilénitett buszsdavok elényei, hdatranyai [6]

A kerékparok is kozlekedhetnek buszsavban:

Elényok Hatranyok

A kerékparosok nem szorulnak a
parkolé auték nyilo ajtaja és a | A buszok atlagos sebessége csokken
forgalom kozé

A buszkozlekedés viszonylag szellds | NO a balesetek el6forduldsa

A buszsoféroket  kiképzik a|A kozosségi kozlekedést mikodtetd
kerékparosokkal valo egyiittélésre magancégek nem akarjak tamogatni

A buszok a szomszéd savba sorolva
el6zhetik meg a kerékparosokat.

3. tablazat - A kerékpdrosok buszsdv haszndlatdnak elényei, hdtranyai

[6]

A kbzOsségi kbzlekedés elsébbsége kézlekedési lampdknal

o A koOzosségi kozlekedés jarmlveinek elsGbbsége a lampas
keresztezGdésben noveli a kozosségi kozlekedés sebességét és
csokkenti az utazas idGtartamat, valamint noéveli a
menetrendhez képesti pontossagot

e Az autdbuszok és villamosok sebességének novelése:
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o vonzobba teszi a szolgdltatast és noveli az utasok
szamat
o csokkenti a szolgaltatas koltségét, mivel kevesebb
jarm( és sof6r kell egy adott szolgaltatdsi szint
biztositasahoz
Hogyan novelhetd a kozosségi kozlekedés sebessége?

A busz vagy villamos kozeledtére a kozlekedési lampa zoldre valt
és a kozosségi kozlekedési eszk6z megallas nélkil at tud haladni.

Valds idejli adatok haszndlata a kozosségi kozlekedés iranyitdsaban

A kdzOsségi kozlekedés iranyitasara:

A valés idejld informdcié segit tartani a menetrendet és
megbizhato teljesitményt fenntartani

A felhaszndldk pontos tajékoztatasara:

Részletes valds idejd informdcidkkal latjdk el az utasokat a

jarm(ivekkel kapcsolatban

Biztonsag novelése a jarmUlveken és megalldkban

Ahhoz, hogy tovabbi utasokat vonzzanak, a kozOsségi kozlekedési

jarm(iveknek és megalléknak lehetGséget kell nydjtaniuk a biztonsagos

utazasra és varakozasra. A biztonsag noveléséért fontos:

Annyi teret/fedett helyet kell biztositani a megallékban, hogy
elférjenek az ott allék, a buszra/villamosra vardk

Megfelel6 vilagitast kell biztositani a megallokban

CCTV rendszerbe csatlakoztatott kamerdval kell megfigyelni a
jarmliveket és a megallokat a biztonsagos utazds és az
infrastruktura vandalizmusa elleni védelem érdekében

A felvételek elemzése a veszélyek és gyanus viselkedések
monitorozdsara

Hozzaférhetdség fokozasa a megallok kérul

Annak érdekében, hogy a kozosségi kozlekedés hatékonyabb és

hozzaférhet6bb legyen minden utas szamara, beleértve a specialis

csoportokat (idések, gyerekek, mozgdskorlatozottak, kerekesszékesek)
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és

konnyl, akaddlymentes hozzaférést lehessen biztositani a

megallékhoz, a kdvetkezéket kell figyelembe megfontolni:

e Jarmlvek jobb kialakitasa:
biztonsagosan tudnak felszallni
mozgaskorlatozottak

e Megdllék jobb kialakitdsa: a fedett, Ul6helyekkel ellatott
megallékban az id&jarastdl biztonsdgosan lehet

varakozni az ott kozlekedd gyalogosok zavarasa nélkdil

az alacsonypadlés buszokra

az utasok, kilonosen a

védve,

e Az utasok pontos tdjékoztatasa: részletes informacié a

s

kozosségi kozlekedés s(ir(iségérdl, utvonalairdl, a kornyék
buszmegalldinak térképe, valds idejl informacio a megalldkban

A hozzaférhetd buszmegalld jellemzgi

Praktikus az
utasoknak

Gyalogos

jardahoz
kapcsolodik

A buszok is

Biztonsag
(beleértve a
vilagitast)

Buszmegallé
tabla es
felszini
jelzések

Fedett
megallé

ulShelyekkel
és elegendé

heliyel

kénnyen
meg tudjak
kozeliteni
férheto

megallo

Jegyarusito
automatak

Informacio
(beleértve a
térképeket,
utvonalakat)

15. dbra - A hozzdférhetd buszmegdllo jellemzdi[6]
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2.4. Kombinalt kozlekedés

( Szakmdr Tamads)

Egyszer(i helyvaltoztatasnak nevezziik, amikor a kiindulas és a cél kozott
megvaldsuld utazashoz maximum egy jarmi modot hasznalunk. (sajat

kerékpar)
Osszetett helyvdltoztatds lehet két féle: [4]
(Baranyi David)

e hagyomanyos,

amikor tobb kozlekedési mo

d valtja egymast

helyvaltoztatasunk folyaman, (Sajat kerékpar B+R, Bike Sharing)
e kombinalt, amelyben a helyvéltoztatasi lanc egyik eleme alkalmas
arra, hogy a jarmiviinket szallitsa egy szakaszon. (Pl.: Kerékpar

szallitasa a vonaton.)

III.

. % intermodalis m
indulas csomépont,
egyszerii allomis

indulas csomopont,
egyszeril allomas

(ﬁ) intermodilis (%

{  csomopont,
egyszerii allomés

o x intermodlis =N

intermodalis

intermodalis
csomépont,
kdzbsségi kerékpar

intermodalis
csomépont,

indulas csomopont,
egyszerii allomés

egyszeri allomas

ki

— — —— célallomas

- — — ———— célallomas

~— ———— célallomas

16. dbra - Az Gsszetett helyvdltoztatds folyamata [4]
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1.

s Rautazas - . Utazas | n. csomopont | Elutazas —
zaka k . | csomopont/ - . . -
s70k ezdeti megéllohely kozbeni |/ megaillohely | befejezé
szakasz (a) (b) szakasz (c) (d) szakasz (e)
Alapesetek
egyénileg -
I. Osszetett sajat gyalog
helyvaltoztata sajat kerékpar egyénileg — (esetleg
si lanc — sajat | kerékparral | elhelyezése gyalog bérelt
kerékparral (B+R) motorizalt
kozosségi jarmiivel)
kozosségi kozlekedési
IL Osszetett | cgyénileg — | kozlekedss | Jarmivel
helyvaltozatasi | gyalog elérése bike sharing — | egyénileg —
lanc — (vagy sajat (Sajat kerékpar kozosségi
kozosségi motorizalt | gépjarmi felvétele kerékparon
kerékparral | jarmiivel) | elhelyezése
(P+R))
sajat kozosségi
III. Kombinalt L kerékpar | kozlekedési | ., "
. , | egyénileg — , S sajat kerékpar .,
helyvaltoztata . elhelyezése Jjarmd, . sajat
.Y . . sajat o e 1 x levétele a iy
si lanc — sajat kerékpérral a kozosségi | kerékpar jérmiird] kerékparral
kerékparral kozlekedési | csomagként
jarmiivon kezelve
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1) Rdgyaloglds - K6z6sségi kbzlekedés - K6z6sségi kerékpdrozds

Ezen kombinalt kozlekedési mod a kozosségi kerékparozasi rendszerek

megjelenésével valt lehet6vé. A kozbsségi kerékparozas mind a

szolgdltato, mind a hasznalé részérdl j6 megoldas, hiszen el6bbinek nem

kell a masik szolgaltatohoz illesztenie az adott kapacitasokat

(természetesen ezt megteheti, ha szamit nagyobb kolcsonzési

forgalomra, adott jarat beérkezésével), az utas pedig jé eséllyel mindig

talalhat kerékpart a dokkolé allomasokon, melyek minden budapesti

fejpalyaudvar mellett megtaldlhatdoak. Ez a kozlekedési forma tobb

szempontbdl is el6nyos:

e  azutas szamara relativ olcsé kodzlekedést tesz lehetvé

e  konnyiti az eljutast, csaknem haztél-hazig lehetséges eljutni a
kozosségi kerékparokkal

e hozzdjarul az allampolgdrok rekredcidjahoz, egészségi allapotanak
megdrzéséhez

e csokkenti a tobbi kdzlekedési eszkoz terheltségét.

Fontos, hogy a szolgaltatast tovabbiak kovessék Magyarorszagon, igy
csokkentve egyrészt a kozosségi kozlekedési eszkdzok terheltségét,
masrészt atterelve az utasokat alternativ kdzlekedési médokra.

50% rugamassag
50% gyorsasag

17. dbra - MOL BuBi marketing anyag
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2) Rdgyaloglds - K6z6sségi kézlekedés - Elgyaloglds

Gyakorlatilag ez a leggyakrabban a mindennapokban is megjelend
utazasi lanc. Az utasok nagy része ma e metddus szerint utazik. Fontos,
hogy a kozosségi kozlekedést vonzdva tegyik az utasok szamdra, hogy
azok is ezt valasszak utazasukhoz, akik ezt mas jarml(ivel is megtehetnék
(pl. személygépkocsival). A korabbiakban részletesen bemutattuk azokat
a szempontokat, amelyekre kiemelten figyelni kell ennél az utazasi
maédnal.

3) Rdgyaloglds - K6z6sségi kerékpdrozds - Elgyaloglds

Jelenleg ezt az utazasi lancot kizardlag Budapesten és Hévizen lehetséges
megvaldsitani. Fontos tehat a rendszerek penetracidjat tovabb ndvelni,
a hasznaldk igényeit folyamatosan figyelni és a rendszert fejleszteni,
hogy mind tébb utazdé térjen at erre az igazan zold, egészséges
kozlekedésre (pl. taxirdl, egyéni kozlekedésrél, vagy akar kozosségi
kozlekedésrél is).

4) Egyéni kézlekedés - K6zosségi kbzlekedés - Elgyaloglds

A korabbiakban bemutatott kozosségi kozlekedéssel torténd utazasi
lancot kovet6en ez a masodik leggyakoribb, elsésorban az elévarosi
kozlekedésben. Fontos, hogy a kozosségi kozlekedés egy vonzd
alternativa legyen az autds szamara (ne kelljen sokat varnia, kényelmes
legyen, autdja biztonsagosan keriljon tarolasra). Megjegyzendd, hogy
lesznek olyanok, akik igen magas szolgaltatasi szinvonall alternativ
kozlekedési forma mellett is sajat gépjarmdveiket fogjdk haszndlni a
kozlekedés soran. Ennek ellenére azonban sziikséges kvazi atterelni az
autdsokat a kozosségi kozlekedésre (megfelel§ szolgaltatasi szinvonal
mellett igen nagy szazalékuk at is ,,csabithatd”) a kovetkez6k miatt:

o forgalmi dugdk csokkentése,

e utak terheltségének csokkentése, jobb kihasznalasa,

e alacsonyabb karosanyag-kibocsatas.
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5) Egyéni kézlekedés - Kézbsségi kozlekedés - Kbzésségi
kerékpdrozds

A szempontok, amelyeket ennél az utazasi lancnal kritikusan kezelni
szlikséges, az el6z6ekben mar részletesen bemutatasra kerultek. Itt csak
arra térnénk ki kiilon, hogy ez az egyik legoptimalisabb lanc, igy ennek a
valasztasat kulon dijszabassal, kedvezményekkel tamogatni célszer( (pl.
az autos parkolasi jegye egyben a kozosségi kerékpar hasznalatara is
feljogositja).

6) Kerékpdrozds - Kb6zGsségi kbzlekedés - Elgyaloglds

Ezt az utazasildncot azonos eszkdzokkel sziikséges tamogatni, mint a P+R
rendszer esetében. Egy igen zoOld kozlekedési lanc megvaldsulasarol
beszélhetlink, melynek egyes orszagokban (pl. Dania) igen nagy
hagyomanya is van. Vidéki varosainkban még napjainkban is magas a
kerékpdrhasznalat, a nagyobb vdrosokban azonban igen csékkend
aranyu. Ez aldl talan Budapest jelenthet kivételt, ahol az el6z6 években-
évtizedben egyfajta kerékparos forradalom zajlott le, melyet a BuBi
rendszer megjelenése csak tovabb er@sitett. Fontos azonban a
biztonsagos kerékpartarolas feltételeinek megteremtése megfeleld,
adott esetben 6rzott parkoldkkal, hogy a kerékpar-k6zosségi kozlekedés
nagyobb aranyban taldlkozzon az utazasi lanc soran. Hazdnkban nem
elterjedt megoldas, de az egyes autdbusz, vagy villamos megallokhoz
kapcsolddo kerékpar tarolasi lehetGségek megteremtése is fontos cél (ez
iddig nem jelent meg, illetve csak a nagyobb allomasokon, de a helyi
kozlekedésben egyaltaldan nem).
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18. dbra - Kerékpadr-kézdsségi kbzlekedés integrdcioja

7) Kerékpdrozds - Kézésségi kbzlekedés - K6z6sségi kerékpdrozds

Az el6z6ekben az egyes elemek haszndlatdnak tdmogatasa mar
részletesen megjelent. Fontos itt is megemliteni azonban, hogy jelen
utazasi lanc haszndlatat is erdsiteni szlikséges, adott esetben dijszabasi
kedvezmények bevezetésével.
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2.5. D6ntéshozatal befolyasolasa intelligens

kozlekedési alkalmazasokkal
(Nagy Gadbor)

A mindennapi utazasaink soran dontések apro sorozatat hozzuk meg,
attol flggetlendl, hogy tomegkodzlekedést, vagy egyéni kozlekedést
valasztunk-e. Ezek a dontések 6sszességében alapvet6en meghatarozzak
az eljutdsi id6t, és az eljutas kényelmi szintjét, épp ezért fontos tényezd,
hogy mi alapjan dontiink. Vajon j6 megoldas-e csupan a megszokas
alapjan dtnak indulni, és a mar jol bejaratott utvonalat bejarni? A vélasz
egyértelmlien nem, hiszen ha igy tesziink, minden informaciot figyelmen
kivil hagyunk, holott a 21. szdzadban mar annyi informacié All
rendelkezésre, hogy sajat magunk fel se tudjuk dolgozni azokat. Ebben a
fejezetben ezt a dontéshozatali folyamatot, és az azt segit6 rendszereket
tekintjiik at, vizsgaljuk meg vajon hol van még lehetGség fejlesztésre.

Amig az informatika vildga nem sz6tte be magit a mindennapi
életlinkbe, tudomasunk se volt azokrdél a tényez6krél, melyek az eljutasi
lancot befolydsolhatnak. A szolgaltatok kozre adtak egy menetrendet,
amivan igény alapu volt, vagy csak egy megszokott, ,a tavalyi menetrend
alapjan” elkésziilt informacidhalmaz volt. Emellé persze sziikség volt a
viteldijra is, amit a varakozélétesitményeknél kifliggesztettek, és ezek
alapjan az utas eldontotte, hogy igénybe veszi-e a kozosségi kozlekedés
szolgaltatasait, vagy valamilyen egyéni megoldast valaszt. Persze az
id6szakra jellemzd volt, hogy a kozosségi kozlekedés a szegényebb
tarsadalmi réteg vette igénybe, mig a tehetdsebbek a taxit, vagy sajat
gépkocsi haszndlatat valasztottak, és a tarsadalmi kilonbségek miatt
nem is volt jellemz8, hogy valaki tomegkozlekedést vdlasztott volna
egyéni kozlekedés helyett. Természetesen ez a tendencia nem tarthato,
és a fenntarthato fejlédés utjaba 4all. Magyarorszagon a rendszervaltds
Ota a személygépkocsik szama kozel megduplazddott, ami a kozutak
telitettségét is magaval hozta, illetve az dbrardl leolvashato, hogy a 2000-
es évek eleje 6ta drasztikusan csokkent az Uj gépkocsi izembehelyezések
szama mig a darabszam novekedett, ami pedig nem jelent mast, mint a
hasznalt gépjarm(ivek szamanak novekedését, igy a zold kozlekedési
irdnyelvek is sériilnek.
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Személygépkocsi-dllomany és elsé forgalomba helyezés
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személygépkocsik szama, ezer db

19. dbra — Személygépkocsi-allomdny alakuldsa [3]

Azonban 1989 6ta az informaciés rendszerek is jelentds fejl6désen
mentek at. Ennek hala eleinte csak a historikus adatok alapjan allt el6
idedlis eljutasi id6hoz sziikséges forgalmi adatok. Ennek kdszonhetden
tervezéskor mar tudhatd volt, hogy jellemzéen milyen forgalmi
viszonyokra kell szdmtani, majd ez alapjan donteni az egyéni és kozosségi
kozlekedés kozott. Azonban ez se igazi fejl6dés, hiszen tapasztalati aton
ez egyébként is rendelkezésre allt mindenki szdmara. Ezzel egyltt a
kozosségi kozlekedés is fejlédésnek indult, hiszen a modal split javitasa
érdekében sziikségessé valt a versenyképes, vonzo tomegkozlekedés
kialakitasa.

Persze a kozosségi kozlekedés fejlesztése, modern, kényelmes jarmuvek
beszerzése, kedvez6 haldzat kialakitdsa 6nmagaban még nem elég az
utasok elcsdbitasdra az egyéni kozlekedési megoldasokrdl. Napjainkra
tébb informacids rendszer biztositja, hogy a potencidlis utasok
megfelel6en donthessenek akkor, amikor eljutdsi lehet&ségeikrél
tdjékozodnak.

2.5.1. Intelligens varos koncepcid

A modern XXI. szdzadi varosban a koézlekedési halézat minden eleme
valamilyen médon be van kotve egy telematikai rendszerbe. Legyen az a
kozosségi kozlekedés utastajékoztatasi rendszere, a jelz6lampas
csomépontok kdzponti irdnyitérendszere, vagy akar csak a parkolasi
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feligyeleti rendszer. Ezek az individudlis rendszerek azonban sokszor
szigetizemként mikddnek. Nem kell messzire menni, hiszen
Budapesten élve és kozlekedve is rengeteg ilyen példat talalunk, elég
csak arra gondolni, hogy a varosi és el6varosi kozlekedésért felel6s BKK
altal feliigyelt és fejlesztett Futdr rendszerbe az elévarosi vasut nincs
bekapcsolva. Egész pontosan a tarifak6zosség is leragadt azon a szinten,
amit még a 2000-es évek elején a BKSZ hozott létre, miszerint a
Budapest-bérlettel rendelkezé utasok a pétdijmentes vonatokat igénybe
vehetik a kozigazgatasi hatdron belil a bérlettikkel.

Koézuton kozlekedve pedig elég csak a parkoldsra gondolni, ami a
gépjarmiivek életének igen jelentG6s részét teszi ki, a tulajdonosok
szamara pedig a parkoldhely keresés jar hasonld idéveszteséggel.
Mindazok mellett, hogy a parkoldhely keresés idGveszteség az autdsok
szamara, nagy kornyezeti terheléssel jar, illetve a kodzuthaldzatra is
felesleges terhelést tesz. Arrél mar ne is beszéljink, hogy egy domino
effektus mentén a haldzatra nagyobb részben kihat, hiszen a
parkoldhelyet keres6 autds, jelentGsen alacsonyabb sebességgel
kozlekedik, mint az atlag. Ezt némely mddon segiteni hivatottak azok a
valtoztathato jelzésképu tablak, melyek egyes parkolo létesitményekben
elérhet6 szabad alléhelyeket jelzik. Azonban teljes értékli megoldast
nem kinal, hiszen ezek csak pontszer(i mintavételek, és nem garantilja,
hogy mire megérkeziink akkor is lesz szabad hely. Ezt a problémat
részben enyhiti, hogy a létesitmény kozelében a fébb Gtvonalakon ujra
kihelyezésre kerll egy informdcids tabla, am ez inkdbb emlékeztetd
hatasi azon autdsok szamara, akik mar parkolohelykeresés
folyamatdban vannak, kozlekedési hdalézat terhelésére tett hatasuk
meglehet&sen alacsony.

2.5.2. Integralt utazastervezés

Napjainkban szinte mindenikek a kezében okostelefon van, azonban a
valédi potencidljat nem hasznalja ki a kozlekedési haldzat. Ebben a
fejezetben egy olyan koncepcid keriil bemutatdsra, ahol a kozlekedési
halozat felhasznaldi kezéb6l a dontéseket kiveszi egy informacids
rendszer, mely a rendelkezésre allé informacidk alapjan, mindig az adott
pillanatban legoptimalisabb eljutast lehet kiszamitani.
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Mire van ehhez sziikség?
1) A kozosségi kozlekedés jarmUveinek valds idejli kovetése
2) FG6bb csomdpontok valds idejli forgalma
3) LehetGség a jelz6lampdk zold idejének befolyasolasara operativ
szinten
4) Tarifakozosség
5) P+R parkoldk valds ideji foglaltsaga

Mivel a f6 téma Budapestre korlatozadik, vizsgaljuk meg, hogy ezekbdl
mi az ami jelenleg is elérhetd a varosban!

1) Kézdsségi kbzlekedés jarmiiveinek kévetése

A BKK Futar projekt keretében, majdnem minden jarmdre felszerelésre
keriilt a Futdr fedélzeti berendezése. Ez a berendezés az aldbbi
egységekbdl all:

e Kozponti egység

e GPS

e  GSM modul

GPS Workplaces
% Radio System ¥ i ;\%
A U prged P0ve
2 &

Mobv!a Devices E

[~ ]
MAN
PMR s

i

WLAN System

Access Point
’ 3
Vehicles wian~ % *

Traffic Light Preemption Bug/Tr am Stops Depot

20. dbra - Rendszerarchitektura[7]

A kozponti egység feladata a kommunikacié a kozponttal, mely a Szabd
Ervin téren taldlhaté Kozponti Forgalomiranyité Iroda, illetve az
utastdjékoztatasi feladatok ellatasa a jarmd audio-vizudlis rendszerén
keresztiil. Ez egyben a leglatvanyosabb elem is, hiszen a vezetdéfiilkébe
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beszerelt érintGpaneles egységen keresztiil a jarmU vezet6je folyamatos
informaciét kap a jarat menetrendszer(iségérsl, valamint a
diszpécserkdzpontbdl szoveges lizenetek formajaban lehet tajékoztatast
adni a vezetd szamara. Tovabbi funkcionalitdsa, hogy el6re tarolt hangok
segitségével tobbletinformacié adhaté az utasok szamdra, valamint
figyelmezteti a jarmi vezetGjét, ha a menetrendtdl tulzott mértékben
eltér.

A GPS modul feladata a jarm{ nyomon kovetése, mely a mért hely
adatokat folyamatosan tovabbitja a kozpont felé a GSM haldézaton
keresztiil. A rendszer 15mp-ként jelent, ha aktiv a fedélzeti berendezés,
inaktiv berendezés esetén pedig csak percenként. Ennek elénye, hogy a
jarm(ir6l akkor is lehet informaciot szerezni, ha meghibasodas miatt a
fedélzeti berendezés nem lizemel, vagy a jarm(i vezetGje azt kikapcsolta.
Ezeket a log-okat kés6bbi felhasznaldsra taroljak is.

A GSM modul pedig a kommunikaciéért felel6s. Ezen keresztil zajlik a
jarm(i-kdzpont, a vezetd-diszpécser kommunikacio, valamint lehet6ség
van az utastajékoztaté rendszer hangosbemonddjan keresztiil az utasok
tajékoztatasara a kozpontbdl. Ez utdbbi funkcid kiléndsen a zavarok
esetén kertlt el6térbe, mert a jarmUvek vizudlis rendszere nem alkalmas
hosszabb tajékoztaté szévegek megjelenitésére, igaz ez nem is
feladatuk.

A kiils6 téri megjelenése a rendszernek a megalldhelyi digitalis
utastdjékoztato tablak. Ezek jellemz&en par jarat induldsaig hatralévé
id6t tudjak kijelezni a valds idejli adatok alapjan, illetve zavar esetén
rovid futdszovegben tdjékoztatast lehet megjeleniteni rajtuk.

A rendszer legnagyobb hétranya, hogy a HEV illetve metré kimaradt, igy
ezekrdl egyaltalan nem kapunk valds ideji adatokat, természetesen a
zavarokrol tajékoztatast igen a mar emlitett rendszerelemeken
keresztll. Valamint csak és kizardlag a BKK szolgaltatasi teriletére
korlatozédik, holott egyes Volanbusz altal kiszolgalt el&varosi
buszjaratok, vagy a MAV el6varosi vasuti jaratai is jelentés forgalmat
bonyolitanak varoson beliil. Ebb&l kovetkezik, hogy a rendszer egyik
jelent6s funkcidja, az utazastervez6 modul sokszor Gsszetettebb és
hosszabb eljutasi lehet&séget javasol, mivel nem szamol a nem BKK altal
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megrendelt jaratokkal. Ennek persze mas oka is van, de azokkal
részletesen a 4-es alpont foglalkozik.

2) F6bb csomdpontok valds idejii forgalma

A csomépontok forgalmanak ismerete fontos, abban az esetben, ha
frekventdlt helyen fekszik. Nyilvanvald, hogy minden egyes lampas
iranyitasu csomépont mérése, lehetetlen feladat, azonban ha egy-egy
nagy forgalmu keresztez8dés forgalmi aramlatait mérjik, akkor abbol
lehet kovetkeztetni Utszakaszok terhelésére, valamint lehet6séget ad
felhaszndldk tajékoztatdsara, illetve keriilutiranyokat lehet javasolni.

Alegjobb megoldas a rendszamfelismeré kamerarendszer, hiszen ezaltal
egy honnan-hova matrix is felallithatd, valamint hosszabb lGizemid6 utan
egy napszakokra lebontott forgalmi aramlatokra lehet kovetkeztetni,
melyet alapul véve egyes Uutszakaszokon be lehet avatkozni a
jelz6lampaprogramokba. El6nye a kamerarendszernek, hogy kevésbé
karbantartas igényes mint az uttestbe fektetett magneses hurok, illetve
tobbletszolgaltatast nyujt, hiszen a jarmlvek feltételezett haladasi
iranyan tul, a kozlekedés-, és kozbiztonsagot javitd szolgdltatasok
kapcsolhaték hozza. Persze nem a biintetés a cél, de példaul a rendérség
adatbdzisaval 0sszekapcsolva a lopott, korozott jarmivek is kdnnyebben
megtalalhatova valhatnak, ez pedig k6zos tarsadalmi cél.

3) Jelzélampds csomopontok  zéldidejének mddositdsa
operativan

A feltétel az operativ szintre vonatkozik, tehat a valds idejli beavatkozast
célozza meg. Alaphelyzetben a csomdponti programok az atlagos
forgalmi viszonyokhoz igazodva keresnek optimdlis megoldast minden
irany szamara. Azonban, ha barmi nem vart esemény kovetkezik be a
haldézaton, és ezek az atlagos értékek elmozdulnak nagyon hamar
torlddashoz, majd dugdhoz vezetnek. Erre nyljthat megoldast, hogy mas
iranyok karara egy kevésbé fontos irany zoldidejét nyujtani lehessen, ha
erre igény van. A legjobb példa a baleset, ha egy keresztezddés f6
iranyaban baleset van, az autdsok gyakran madsik iranyt valasztananak,
azonban ha ahhoz példaul balra nagy ivben kell kanyarodni, garantaltan
torlédast okoz, hiszen révid az irany zold fazisa. Ekkor, ha a csomdpont
vezérl6 berendezés tamogatja, az egyenes irdny karara a kanyaroddk
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z0ld idejét megnyuljtva a torlédds csokkentheté. Persze ha olyan
utvonalon helyezkedik el a keresztezddés, ahol mindkét irany terhelése
kozel azonos a vonatkozé napszakban akkor nem lesz pozitiv a hatdsa,
de a varosi bevezetd utak terhelése aszimmetrikus igy itt jo| mikédhet
egy ilyen rendszer.

4) Tarifakézésség

Visszatérve a kozosségi kozlekedésre, egy varos életében kiemelt
fontossagu, hogy a varosi-el6vdrosi kozlekedés azonos feltételekkel,
azonos tarifaval mikodjon. A varos hatarain beliil ez azt jelenti, hogy egy
vonaljeggyel barmilyen kozlekedési eszkézon utazhatunk, a varos
hataran kivil pedig kozlekedési eszkoztdl fliggetlenil azonos dijtételt
kell fizetni. Ez jelenleg Budapest viszonydban még nincs kialakitva, a
varos hataran beliil se, nem hogy az el6varosban. Részleges megoldast
jelentett a BKSZ, aminek koszonhet6en létrejott a Budapest-bérlet,
mellyel a varoson belil akarmilyen véros/elévarosi kbzlekedési eszkbzzel
utazhatunk igaz, ha egy vonatra érvényes, az esetleges feldrat a varoson
belll is meg kell fizetni.

Az el6varosi utazas soran pedig a fizetés azon mulik, hogy milyen
jarm(ivel, és megrendel&vel utazunk. A Budapest-bérleteseknek kdnnyd
dolga van, hiszen 6k mindenképpen a varoshataron tali km alapu dijat
kell, fizessék. Azonban ha jeggyel kivan valaki utazni, akkor maris eltérés
van, attdl figgben, hogy a valasztott jaratot a BKK, vagy pedig az NFM
rendeli-e meg. A megkiilonboztetés egyszeri: A HEV-eket, valamint a
budapesti szamozasi rendszerbe illeszked6 jaratokat (pl.:218-as busz) a
BKK rendeli meg, mig a MAV valamint Volanbusz jératait az NFM. El&bbi
esetben a normal budapesti vonaljeggyel utazhatunk a varoshataran
belil, mig azon kivillre km alapu kiegészité menetjegyet/bérletet kell
venni. Utdbbi esetben pedig a varoshataron beliil csak a Budapest-bérlet
érvényes, igy menetjeggyel utazva a felszallasi helytdl, leszallasi helyig
sz06l6 km alapu menetjegyet kell megvasarolni.

Egészen eddig csak a kozosségi kozlekedés tarifakozosségérdl volt szo,
azonban érdemes idesorolni a koz6sségi és egyéni kozlekedés kozotti
valtds legfontosabb elemét: a P+R parkoldkat. A jelenlegi felfogas szerint
a P+R parkold egy sima parkold a varos szélén, ami j6 esetben ingyenes,
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rosszabb esetben fizetds, és csak nagyon ritka esetben fedett, és
legaldbb térfigyel6 kamerakkal felszerelt. Nem lehet elvaras, és nem is
megvaldsithatd minden kilvarosi és elévarosi teriilet lefedése kdzdsségi
kozlekedéssel, igy természetes, hogy ilyen esetben a P+R az idealis
megoldds. Ahhoz, hogy ez vonzd alternativa legyen a felhasznaldk
szamara fontos, hogy az autds ne a tobbletkoltséggel szembesiiljon, igy
tébb eurdpai varosban a P+R parkoldk 6rzott, fedett |étesitmények,
melynek a haszndlati dija magdban foglalja a kozosségi kozlekedés
hasznalati dijat is.

Persze a dokumentumnak nem célja megoldast taldlni a problémara,
csupan bemutatni, hogy a 21. szazadban a nagyvaros kozOsségi
kozlekedésének versenyképességéhez szitkség van arra, hogy a
modvaltas ne tobbletkoltséggel jarjon a felhasznaldk szamara. Ehhez a
jol miikodé egységes tarifarendszer kialakitasa sziikséges, melybSl nem
szabad kifelejteni a kapcsolédd P+R létesitményeket se.

5) P+R parkolok helyfoglaldsa

Az el6varosi kozlekedési haldozat a varosszéli teriileteken is az épitett
kérnyezet szivében halad, igy gyakran minimalis hely van a P+R parkoldk
|étesitésére, ami helyhianyhoz is vezethet. Mindenkinek érdeke, hogy a
parkolohelykeresést ne helyezzilk at a belvarosbdél a varosszéli
|étesitményekhez, valamint, hogy a kornyezé utcdk ne onjeldlt P+R
parkolok legyenek. Ezt minimalizalni lehet egy egyszerl, modern
koncepci6 mentén, miszerint induldas el6tt az autdsok interneten
keresztiil foglalhatnak magunknak helyet a kivalasztott P+R-ben.

Manapsag mar mindenki okostelefonnal a kezében maszkal, és a kozuti
navigaciot is arra bizzuk. Ez utdbbit egy helyfoglalé rendszerrel
osszekapcsolva kénnyen megoldhatéva valik, hogy mar indulaskor
garantaltan legyen parkoldhelylink. Egyszer(ien miel6tt autdba l, a
felhaszndldé kivdlasztja, hol szeretne parkolni, foglal magdnak helyet,
majd ugyanez az alkalmazas oda is navigalja a parkoléhoz, igy utkdzben
lehet kovetni, és azt is lathatd, ha mégse oda megy.
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21. dbra - Parkoldhelyfoglaldsi alkalmazds [8]

A lehetGség hatranya, hogy id6kézben akar szabadulhat is fel hely, ezért
olyan helyeken lehet megfelel6en alkalmazni ahol, a parkoléhelyek
jelentGs részét hivatasforgalmi utasok teszik ki, igy tudjuk, hogy reggel 7-
8 o6ra kozott inkabb csak érkez6k vannak, és délutan 3-6 dra kozott
szabadulnak fel a helyek.

A felsorolt 5 pont hidanytalan megvaldsitasa egy idealizalt varosban,
idealizalt tarsadalommal nem lenne probléma, de a valdsagban az
érdekiitkozések miatt nem lehetséges. Kilondsen a 2 és 3 pontok
okoznak érdekellentéteket, de torekednilehet a minél jobb megvaldsitas
felé, melyet politikai dontésekkel kell tamogatni. A kozosségi kozlekedés
vonzoképességéhez pedig sziikség van egy k6zés megrendelére, modtol
flggetlenil, valamint arra, hogy e megrendelé ne utasként, hanem
Ggyfélként tekintsen a felhasznaldkra. Az utas csak utas, felszall A-ban,
leszall B-ben és ennyi, de a mai embereknek ettél nagyobb igényeik
vannak, amit csak az Ugyfélkozpontu szemlélettel lehet kiszolgalni.
Fontos, hogy az eljutdsi lanc onnantdl, hogy megérkeziink egy
megalléba, odaig hogy elhagyjuk azt ne egy kotelez6 rossz legyen, és
ebbe beletartoznak azok a kiszolgdlé létesitmények is, melyeket nem az
utazas sordn vesz igénybe az ember, hanem példaul jegyvasarlasnal. S6t
mi tobb! Az utazas mar otthon elkezd6dik, az utastajékoztatd rendszeren
keresztil, mobiltelefonon lehet értesitést kiildeni, ha zavar van a
kedvenc eljutasi utvonaldn, és javasolni alternativakat. Ezek az apré
dolgok szamitanak igazan, és ezek azok, melyek versenyképessé teszik a
kozosségi kozlekedést az egyénivel szemben.
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3. Kozlekedési agazatok jelenlegi dllapota
3.1. Gyalogos kozlekedés

(Andrejszki Tamds)

A gyaloglas a leg6sibb kézlekedési mddszeriink. Az évszazadok elteltével
az emberiség kozlekedési fejlesztési torekvései arra iranyultak, hogy a
gyaloglasndl kényelmesebb és gyorsabb moddokat taldljanak fel. A
gyaloglast azonban teljesen eltiintetni talan sosem allt szandékunkban,
de nem is lehet. Infrastruktura sziikséglete igen alacsony, és az emberek
tulnyomo tdbbsége rendelkezik a sziikséges ,gordilé allomannyal” is. A
mozgdaskorlatozottak lehet&ségeinek javitdsa a huszadik, de inkabb a
huszonegyedik szazad egyik fontos kihivasa, hogy szamukra is hasonlé
lehet6ségek legyenek elérhetéek, mint a mozgasukban nem
korlatozottaknak.

A gyaloglast lehet alkalmazni teljes utazdsok realizdldsdra is, de
leggyakrabban kozlekedési eszkozokhoz vald eljutas, kozlekedési
eszkozok kozotti  kapcsolatok illetve kozlekedési eszkozoktl a
célallomasig tarté Ut megtételéig hasznalt kozlekedési maddnak
tekinthetd.

A kerékparozds és a gyaloglds egészségiigyi el6nyeit nem szabad
elhanyagolni. Egészség  kutatassal  foglalkozd6  szakemberek
megallapitottak, hogy az emberi egészség novelésének egyik
leghatékonyabb moddja a heti 6t alkalommal végzett mérsékelt
nehézségl gyakorlat, mint példdul a 15 perces gyaloglas, vagy
kerékpdrozas. Ez sok esetben a kozlekedés kapcsan is megvaldsithatd,
amennyiben (zletbe, iskoldba, munkahelyre nem személygépkocsival,
vagy kozosségi kozlekedési eszkdzzel utaznak. Az ilyen aktivitasnak
jelent6s a befolyasa a jO egészségi dllapotra, a szivinfarktus
megelGzésére és az elhizas elkerilésére.[9]

A gyaloglds sok esetben mégsem tiinik igazan vonzé alternativanak, ezért
a felel6s hatésagok a kovetkezé fontos célkitlizéseket kell,
megfogalmazzak a kozleked6 emberek meggyGzése és a kornyezet minél
jelent6sebb mértékl megdvasa érdekében:
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e gyalogos uthdalézat kialakitasa, mely kapcsolatot biztosit a
varoskozpont, a lakéterlletek, a kozosségi kozlekedési
eszkdzok, a helyi Uzletek, az iskoldk és a szérakozas, m(ivel6dés
intézményei kozott,

e a helyi 6nkormanyzat kezelje kiemelten és tdmogassa a
gyalogosok sajatos igényeit az éves kozlekedésfejlesztési
tervben,

e a helyi 6nkormdnyzat ellenezze a gyalogosok athaladasi
els6bbségének részbeni, vagy teljes megsziintetését,

e a gyalogosok igényeinek figyelembe vétele a jelent6sebb
kozlekedési és egyéb fejlesztési tervek felllvizsgalata soran,

e a gyalogos kozlekedési politika és az intézkedési tervekben
megfogalmazott kdzosségi szempontok érvényesilését segiti
el6 gyalogos érdekcsoport |étrehozasa, a tervek megvaldsitasa,

e a forumok és kozosségi rendezvények elGsegitik a gyalogosok
kozosségtudatanak kialakulasat, melyet kiadvanyok
terjesztésével is tdmogatni kell,

o azintézkedések hatékonysagat érdemes folyamatosan kévetni,
és figyelembe venni a jov6beli intézkedések tervezése soran.

A jarmimozgasok térbeli-id6beli korlatozasa az egyik leghatékonyabb
eszkOze az igazan élhetd kozlekedési kornyezet-alakitasnak. A motorral
rendelkezd jarmivek kitiltdsa az adott teriiletrél biztositja a gyalogos
kozlekedés biztonsagos maodjat, és szabad teret enged a
varostervez6knek az emberbarat kornyezet kialakitasara. A
gyalogoszénak megteremtik a feltételeit a lakhatd varoskdzpontoknak,
el6segitve a belsd részek elnéptelenedésének lelassuldsat; az Gjbdli,
esetlegesen megvaltozott feladatkorok kialakulasat.

A gyalogoszonanak illeszkednie kell a forgalomcsillapitas rendszeréhez,
létrehozva a biztonsagosabb és kényelmesebb kdrnyezetet az Osszes
kézuthasznald szamara. Gyalogos Ovezet létesitésénél sok funkciot kell
szamitasba venni:
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e A jo kozbsségi kozlekedési kapcsolatot a vonzaskorzetével,
illetve a lakéteriletekkel;

e A gyalogos Osszekottetést a tomegkozlekedési megalldkkal, a
taxi kiszolgdlast, a személygépkocsik elhelyezését, lehetbleg
parkoldk létesitésével a gyalogos 6vezethez kozel (200-300 m
gyaloglasi tdvolsagra) és ezek gyalogos Osszekottetését a
gyalogos Ovezettel;

e Az lzleteket és a gyalogos 6vezet lakdit ellatéd teherforgalom, a
szolgaltatdk, a renddrség, a ment6k, a tlzoltdk, az orvosi
tgyelet, a miUszaki hibaelhdritas jarmUveinek behajtasi
lehet6ségét.[10]

A budapesti kozlekedésben a gyalogosrendszer kiépitésének elsé |épései
(Vaci utca, a budai Var és a Margitsziget) 6sszefliggs varosrészeket tettek
gyalogosbaratta. Az utdbbi idGszak fejlesztései, a Budapest Szive
program elemeivel, a budai Millendris park felljitasaval 4j épitészeti
minGséget hoztak létre, tdrsadalmi tamogatast szerezve a tovabbi
koztér-rekonstrukcidokhoz. A  gyalogoskozlekedés segitése mara
osszefonddott a f6varosban zajléd Uj beruhdzasokkal, és altalanos
szemponttd valt a tervezésben. Az M4 metrévonal beruhazasa és a
Budapest Szive program keretében 2007 és 2013 kozott szamos
belvarosi koztér és utca Ujult meg, a valtozasok a kozlekedési igények
mellett mar a kiilénb6z6 rekredcids, turisztikai és vendéglatasi igényeket
is szem el6tt tartottdk. Varosszerte nagy szamban lezajlott a
gyalogosfeliiletek akadalymentesitése. ElsGdleges cél a belsé
varosrészek Uj, gyalogos- és kerékparosbarat koztereinek egységes
haldzatba, élheté varosi szbvetbe szervezése. Ennek érdekében tovabbi
koncepcionalis és el6készité vizsgdlatok indultak a Duna-partok, a
Kossuth Lajos utca—Rakdczi Ut tengely, a Nagykorut és a kapcsolddd
belvarosi Uthalézat (Bajcsy-Zsilinszky Gt, UllSi at) gyalogosbarat
fejlesztési lehet6ségeinek feltarasara.
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22. dbra - Modal split 2014-ben, és az elvdrt értéke 2030-ban a Baldzs
Modr Terv alapjén[1]

A gyalogosbaratsag altalanos céljai Budapesten:

e Agyalogos kozlekedés feltételeinek javitasa: fel kell Gjitani a gyakran
30-40 éves gyalogos aluljarékat. A gyalogosok helye a felszinen van:
a térszin alatti kozlekedési kapcsolatokat biztositd aluljarék
funkciéjat nem lehet teljesen kivdltani, de az aluljaré-hasznalat
kényszerét csokkenteni kell az aluljarok folott kialakitandd, felszini
gyalogos és kerékparos atkel&kkel.

e  EsélyegyenlGség, akadalymentesités: atfogd esélyegyenlGségi
fellilvizsgdlatot kell végezni a meglévé kozlekedési feliileteken,
tomegkozlekedési eszkozokon és létesitményeknél (allomasok,
megalléhelyek és végallomasok). Ez alapjan Utemezett program
szerint torténhetne az akaddlymentesités, ami nemcsak a
mozgasukban korlatozottakat segiti, hanem a babakocsival,
kisgyermekkel utazok kozlekedését is megkonnyiti.

e Balesetmentes megbocsatod kérnyezet: Budapesten emberkdzpontd,
,megbocsatd” kozlekedési tereket kell kialakitani, ahol a kozut
allapotabdl eredé  balesetek megel6zhet6k, az emberi
figyelmetlenségbdl és a jarmhibabdl bekdvetkezé balesetek pedig a
lehetd6 legkevésbé sulyosak. Ahol a balesetek rendszeresek,
slrlisodést mutatnak, céliranyos kozuti biztonsagi audit elvégzésével
javaslatot kell késziteni a forgalomtechnikai valtoztatasokra.

® Forgalomcsillapitott és korlatozott forgalmu zdéndk kialakitasa: a
lakoterileteken a kézuti forgalom sebességének csokkentése, illetve
a gyalogos és kerékparos forgalom biztonsdga érdekében
folytatddnia kell a korlatozott sebességli 6vezetek kijelolésének, a
kozuthdlézat elemeinek ennek megfelel6 atépitésének.

42



3.2.Kerékparos kozlekedés
(Baranyi Ddvid)

Kerékparos kozlekedés: alternativdja a kozosségi és az egyéni
kozlekedésnek egyardnt. Elterjesztése, ardnyanak novelése a
kozlekedésben el6segiti a kornyezet kimélését. A gyaloglast, a
kozforgalmu kozlekedést és a kerékpdrozast inkdbb egymas
kiegészit6jének, mint versenytarsnak kell tekinteni.

A kerékparos kozlekedés legfontosabb szempontjai:

e azeljutasiidg,
e abiztonsag,
e akényelem

e ésakornyezet kedvez6 kialakitasa.

321 A kerékparos infrastrukturaval és
kozlekedéssel kapcsolatos alapfogalmak
Kerékparut
A kerékparosok kozlekedésére szolgald 6nalld at, vagy az Ut olyan része,
amelyet az atnak a gépjarmivek kozlekedésére szolgald részétdl

biztonsagot jelent6 épitési megoldassal valasztottak el (kiemelt
szegéllyel, korlattal, novényzettel vagy mas hasonlé médon).

A kerékparut a vonalvezetés szempontjabodl lehet:

e  6nallo kerékparut,
e Ut menti (k6zut nyomvonalat kovetd) kerékparut,
e mas, természetes vagy mesterséges létesitménnyel
parhuzamos (vasutat, folydt, topartot stb. kovetd) kerékparut.
[11]
Gyalog- és kerékparut

A gyalogosok és a kerékparosok kozlekedésére szolgald 6nallé ut, vagy

az ut olyan része, amelyet az uUtnak a gépjarmivek kozlekedésére

szolgald részétdl biztonsagot jelentd épitési megoldassal valasztottak el

(kiemelt szegéllyel, korlattal, novényzettel vagy mas hasonlé mddon), és
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amelynek szélessége elegendé a gyalogosok és a kerékpdarosok
egymastol utburkolati jellel elvalasztott vagy elvalasztas nélkili egyidejd,
biztonsagos kozlekedésé re. [11]

Kerékparsav

Utburkolati jellel jellt legaldbb 1 méter széles kiilénleges forgalmi sav,
amely a mellette |év6 forgalmi sav iranyaval azonos iranyu kerékparos
forgalom kozlekedésére szolgal. [11]

Korldtozott sebesséqli 6vezet

Telepilésen bellli, forgalmi és/vagy gy(jt6 utakkal hatarolt, egyedi,
"6vezeti" szabalyozasu terlletegység, ahol a gyalogosok és a
kerékpdarosok biztonsagosabban haladhatnak:

o "Tempd 30" zéna,
e lakd-, pihend dvezet,
e gyalogos- és kerékparos dvezet

Kerékpdrozasra kijel6lt utca

Olyan utca, melyben a kerékparral kozlekeddk fokozott védelmet
élveznek, oda jarmdvek csak a jogszabdlyban meghatdrozott esetekben
és feltételekkel hajthatnak be, illetve kozlekedhetnek.

Kerékpdrozasra alkalmas kisforgalmu ut

Olyan ut, amelynek atlagos napi forgalma nem haladja meg az 1000
egységjarmivet, és csucsidében is 250 jarm(i/oranal kisebb forgalmu, a
kerékparos kozlekedés szempontjabdl biztonsagosnak tekinthetd. Ezek
az utak a kerékparos uthalézat elemeiként figyelembe vehetdk, illetve
annak részeként kerékparozasra kijelolhet6k.[11]

Ebbe a csoportba sorolhatdk:

e olyan laké utcak, melyeken forgalomcsillapité intézkedéseket
vezettek be

e mez6- és erd6gazdasagi utak

e  Jrvizvédelmi toltések

o felszamolt vasutvonalak foldmunkai.
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Kiemelendd jelz6tabldk:

Behajtani tilos, kivéve kerékparos: egyiranyu utcaba tilos a forgalommal
ellenkezé iranybdl behajtani kerékparral is, kivéve, ha az alabbi,
kerékpart jelz8 kiegészit6 tdbla ezt megengedi. Ez utdbbi esetben
szigorlan az uttest jobb oldaldan kell haladni kerékparral, ha van
felfestett kerékparsav, akkor ott. [11]

KIVEVE

Egyirdnyu forgalmu ut, kivéve kerékpdros: azokban az egyiranyu

utcdkban, ahol a kerékparosokat a kijelolt forgalmi irannyal ellentétes
irdnybdl is beengedik, a kijeldlt forgalmi irdnyban az Egyiranyu forgalmu
ut jelz6tabla alatt Kétiranyu kerékparos forgalom kiegészité tablat
helyeznek el. [11]
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Kerékpdr kételezd tartozékai:

23. dbra - A kerékpadr kételezd tartozékai [12]

A KRESZ 3ltal el6irt kotelez6 kerékpartartozékok:

o fehér szinl els6 ldmpa

e voros szinli hatsé lampa

e voros szinli hatsé prizma

o két, egymastdl fuggetlen fék

e csengd

e borostyansarga szin( killg prizma legalabb az els6 keréken

e fényvisszaveré ruhdazat (lakott terlleten kivlal az uttesten
éjszaka vagy rossz latasi viszonyok kozott).

A KRESZ 3ltal javasolt kerékpartartozékok:

e apedalon és a kill6k kdzott borostydnsarga szinli prizmdak
e karos szélességjelz6 prizma

e visszapillanto tukor

e sdrvédd

o kerékparos bukdsisak
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A tervezbk dltal alkalmazott fébb tervezési szempontok

A keril6utak és az id6veszteségek mérséklése

e a kerékparosok forgalommal szemben valé haladasanak
engedélyezése egyirdanyu utcaban

e kényelmes haladas a kerékparosoknak a kozuti gépkocsi
forgalom torlddasakor

A kerékpdrozas kellemesebbé és konnyebbé tétele

e akadalyok eltdvolitasa (ne legyen keresztben szintkllonbségl
akadaly)
o elegendd szélességl kerékparut

A biztonsag névelése

e akerékparsavos csomdpontok biztonsagi attervezése
e amotorizalt jdrmdvektdl elkilonitett kerékpdros haldzat

Egyéb intézkedések

e (tiranyjelz6tabla-rendszer
o kerékpar szallitasi lehet6ség a kozosségi kozlekedési
eszk6zokon

Leggyakrabban emlegetett kifogdsok a kerékpdrozads ellen

e idGjarasi feltételek,

e meredek emelkeddk,

e aruk és személyek szallitdsanak korlatozott lehet&sége,
e alacsony sebesség,

e  biztonsagi kérdések és a lopas kockazata,

e kényelem és megszokas

De ezen aggodalmak kozil sokrdl kiderll, hogy nem lekizdhetetlen
akadalyok vagy konnyen orvosolhaték.
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3.2.2. Kulfoldi kitekintés

A kerékparhasznalat sok eurdpai varosban egyre né. Hatékony és
,emberbarat” kozlekedési mdédként jelenik meg.

Az EU Fehér Koényve a kozlekedésrél a kerékparozast és gyaloglast ,a
varosi mobilitas szerves részeként” emliti.

A kozlekedési mdédok megoszldsa Budapesten és egy par kilfoldi
varosban:

Brest (Franciaorszag) Koppenhdaga (Dania)

‘_’1%

Kaunas (Litvania) Budapest (Magyarorszag)

2%

=

m Gyalogos kbzlekedés  m Kerékparos kizlekedés
m Kdzdsségi kbzlekedés w Autdzas

24. dbra - A kézlekedési mddok megoszldsa Budapesten és egy pdr
kilféldi varosban [6]
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3.2.3. Akerékpdarozas és gyaloglas gazdasagi el6nyei

e  Pénz megtakaritasa

e Kevesebb allami-dnkormanyzati kiadas a kozuti infrastruktura
terén

e Kevesebb allami-onkormanyzati kiadas kiilsé koltségekre

e Csokkennek az id6veszteségek, esetleg ndvekszik a sebesség

e  Avaros vonzdbba valik a befektet6k szamara (,,élhetd”)

e A kerékparos infrastruktirara forditott befektetések 5-7-
szeresen megtérilnek gazdasagi haszon formajaban

o Agyalogosok és kerékparosok jobb tgyfelek (vasarldk)

Hogyan takaritsunk meg idét egészséglink megdrzésével?
Cél: napi 30 perc testedzés.
A lakéhely és a munkahely kozotti kdzlekedés:

e autd: 50 km/h, de nincs testedzés,
e  kerékpar: 20 km/h, és van testedzés.

Utazassal + testedzéssel
t6lt6tt id6 naponta

1 kerékpar
90 perc
60 perc auto
30 perc
Alakohely és a
5 km 10km  15km  munkahely
tavolsaga

25. dbra - Hogyan takaritsunk meg id6t egészséglink megérzésére? [6]

Tanulsdg: a kerékparral valé munkahelyre jarassal id6t lehet
megtakaritani 4 km-es lakdhely-munkahely tavolsagnal (oda-vissza 8
km).

Meg kell jegyezni, hogy az Eurépaban megtett d6sszes autéut 50%-a 5 km-
nél rovidebb, azaz sok esetben idét lehetne megspodrolni, ha betartjuk a
napi 30 perces testmozgast.
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3.2.4. BuBi

A kerékpdrozds részaranya a 2001-ben mért 0,5 szazalékrél 2007-re 1,3
szazalékra nétt a teljes budapesti modal spliten belll. Egy f6évarosi
kerékparos egy atlagos napon 7,7 kilométert teker.

Rendszertdl elvart célok:

e  belvarosi utazasokhoz hatékony és kérnyezetbarat alternativa
|étrehozasa,

e  kinalat szélesitése,

o  kozlekedési problémak csokkentése,

o kozosségi kozlekedésre torténd rahordas gyorsitasa,

a varoskdzpontot érinté utazasok egy részének atterelése kerékparra,
amellyel (szamos egyéb kedvezd hatasa mellett) a felhasznélok id6t
takarithatnak meg, a kdrnyezet pedig a csékkené kornyezetterhelésbdl
profital.

A turistdk szamara is biztositjuk a kerékparral torténé varosi kézlekedés
lehet6ségét, a rendszer l|étrehozadsanak jarulékos hatasa a varos
turisztikai imazsanak javitdsa is. Nem célja a rendszernek, de akar Gjabb
lehet6séget teremthet a turistak szamara is a kerékparral torténé
varosnézésre.

A rendszer a pesti oldalon a Nagykorut-Varosliget — Ujpesti rakpart, a
budai oldalon Széna tér - Margit korut — Duna-part és a Pazmdany Péter
sétany altal hatarolt, 6sszesen 12,75 km2 teriileten. [13]
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26. dbra - A Bubi gydjtédllomdsok térbeli elhelyezkedése [13]

Budapest domborzata nagyon eltér6 a Duna két oldalan. A belsé
varosrész a folyé mindkét oldalan, illetve Pest teljes terilete sik, mig a
budai oldal erdsen tagolt, jelent6s szintkilonbségekkel. A domborzat
miatt kerékparos szempontbdl tehat a budai oldal nagy terilete
kedvezétlennek tekinthet6. 2015 oktdberében, kicsit tobb, mint 1 év

mikodés alatt elérték az egy millids bérlés szamot.
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A rendszer f6bb adatai (2015. november):

Jellemzok Ertéke

Gyltijtéallomasok egymastodl valo atlagos tavolsaga [m] 560

Dokkoldallasok szama [db] 2159

Napi atlagos bérlés [db/nap] 2234

5. tablazat - A Bubi k6z6sségi kerékpdrozasi rendszer f6bb adatai [13]

Miikédés:

e a kerékparok felvétele és leaddasa az automata
gy(jt6allomasokon 6nkiszolgald mdédon torténik,
o bankkartya/hitelkartya,
o chipkartya és/vagy
o mobiltelefon hasznalataval
e a visszaadas helye a halézaton belil tetsz6leges, barmely
gyljt6allomason megoldhaté
e akerékpar gyljt6hely egy terminalbdl és dokkold allasokbdl all
o a termindl része egy érint6képernyls vagy azzal
egyenérték(i szamitdgép,
o egy bankkartya olvasé és a hozza tartozé pinpad
e aterminalhoz csatlakozo dokkold alldsokhoz a kerékparok olyan
szerkezettel kapcsolddnak, amelyek automatikusan fogjak meg
és engedik el a kerékpart
e agylijtéallomasokat térfigyel rendszer feltgyeli
e agy(ijtGallomasok olyan létesitmények, melyek az utcabutorok
kozé tartoznak.
e a haszndldk a rendszert személyes regisztracié utan a specialis
kartyaval, az alkalmi felhasznaldk pedig hitelkartyaval vehetik
igénybe
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O a regisztracidval az adott kerékpar bérlGje
azonosithato, és sziikség esetén szamon kérhetd
o a nem regisztralo (alkalmi) felhasznaldok csak kaucio
zarolasa esetén férnek hozza a kerékparokhoz
a folyamatos mikodGképességet a karbantartasi rendszer
biztositja, az Ujraeloszté-rendszer pedig gondoskodik arrdl,
hogy minden dallomdason legyenek felvehetd kerékpdrok és
szabad allashelyek is.

Rendszer kialakitds szempontjai:

A gyl(jtéallomasokat kozterileten alakitjdk ki a legfontosabb
kozosségi kozlekedési csomdpontok kozelében,

illetve a kozosségi kozlekedési megalldktdl tavolabb taldlhatd
utazasi célpontok mellett.

A specialis kialakitasi kerékpar a gydjt6allomasok dokkold
allasaihoz  zarhatd, vdza és szerkezeti elemei nagy
teherbirdsuak.

Progressziv dijrendszer:

Az els6 30 perc hasznalat ingyenes => A rendszer éjjel-nappal mékodik,

hasznalata rovid idére ingyenes, a kezd6 idészak utan fokozatosan

emelkedd fajlagos arakat alkalmaz.

Az elGzetesen személyes regisztraciot nem végzé (alkalmi) felhasznaldk

szamara nincs éves tagdij, ezzel szemben a bérléskor az Ggyfél szamlajan

arendszer zarol bizonyos 6sszeget arra az esetre, ha a kerékpdrt ellopndk

vagy megrongalnak. Ezt az 6sszege 25 ezer Ft.

Intézkedések, hogy kényelmesebben kerékpdrozhatd, kénnyedén
dtjdrhatd legyen a BuBi mikédési teriilete.

egyiranyl utcdk megnyitdsa a kétiranyu kerékparforgalom
szamara

féutakon és hidakon a kerékparozas feltételeinek javitasa
buszsavok megnyitasa a kerékparosok szamara

kerékparsavok és kerékparos nyomok létesitése

Ujabb kerékpdrparkoldk kialakitasa a sajat kerékparral
kozleked6k szdmara
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3.2.5.

csomoépontok forgalmi rendjének modositasa, elGretolt
kerékparos feladllé helyek I|étesitése, jelz6lampak és
jarmUosztalyozék mdédositasa

forgalomcsillapitas

akadalyok felszamolasa

Kerékpdros és kozosségi kozlekedés integracidja

A kozosségi kozlekedést és a kerékparozast 6sszekapcsold kozlekedési

rendszer magas foku mobilitast és fenntarthatdsagot nyujthat az autds

utazassal szemben.

A két kozlekedési mdd kombinacidja:

kedvezd a vdrosi kdrnyezetnek, javitja a levegd mindségét és az
egészséget

enyhiti a torlédasokat és teret szabadit fel, amitél jelentésen
élhet6bb lesz a varos

Uj hasznaldkat vonz, akik a kerékpart és a kozosségi kozlekedést
is hasznaljak

1. B+R (,Bike and Ride”) [6]

A B+R olyan utazdsi mdéd, amelynek sordn az utas kerékparral megy egy

kozosségi kozlekedési megalléhoz, ahonnan a kerékpart leparkolva

kozosségi kozlekedéssel utazik tovabb.

Sziikséges intézkedés: hatékony kerékpartarolas

a kerékparral kozleked6k védelmet igényelnek a vandalizmus,
lopds és rossz idgjaras ellen

fontos a kozlekedési megdlloknal és végallomasoknal megfeleld
kerékpdros parkolot biztositani

lehet fizet6s szekrényeket és ingyenes tdroldkat egyarant
biztositani, ami a nagyobb biztonsagot igénylé utasok és az
egyszer(l kerékpartaroldt igénylS utasok szamara is megfelel.
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2. B+R+B(,Bike and Ride and Bike”) [6]

A B+R+B olyan utazasi mdd, amely soran az utas kerékparral egyutt
utazik a kozosségi kozlekedési rendszerben.

Szlikséges intézkedés: kerékparok szallitasa a kdzlekedési eszk6zokon

e minden kozosségi kozlekedési eszkdzon hatékonyabb kerékpar
szallitasi lehetGséget kell biztositani

e a buszokat kerékpartartéval kell felszerelni vagy lehetévé kell
tenni rajtuk a kerékparszallitast kijel6lt terlleteken

e a vonatokon és villamosokon (alacsonypadléju jarm(iveken)
meg lehet engedni a kerékparszallitast, kiilondsen csucsidén
kival

e jobban hozziférhet6vé kell tenni az atszallasi cscomdpontokat a
kerékparosoknak

o  kerékparutak, kerékparsavok és egyéb kdnnyité megoldasok
biztositasa

o térképek készitése, amelyek megmutatjak a legjobb kerékparos
Utvonalakat a megalldk és szokdsos Uti célok kozott

3. R+B(,Ride and Bike”) [6]

A R+B olyan utazas, ahol az utazé a kozosségi kozlekedés utan valt
kerékpdrozasra.

Szlikséges intézkedés: kozosségi kerékparos rendszer (bérbicikli)

e az utazdknak hatékony moddszer kell révid varosi utak
megtételére.

® fontos kialakitani egy automatizalt kerékparbérlési rendszert,
amelynek a kozosségi kozlekedési megalloknal vannak
kolcsdonzGhelyei.

55



3.3. Motorkerékparos kozlekedés
(Baranyi David)

Motorkerékpar, egynyomtavu, kétkerekl motoros kozlekedési eszkoz.
Kilonboz8 célokra —igy pl. hosszutavu utazasra, s(irli varosi forgalomra,
cirkalasra, versenyzésre és terepre — eltéré modellek alkalmasak. A vilag
szamos pontjan a motorozas a kdzlekedés legmegfizethet6bb formdja, a
motor a leghétkdznapibb motorizalt kozlekedési eszkoz. Vilagszerte kb.
200 millié darab van haszndlatban beleértve a mopedeket, a robogdkat
és mas géper6vel hajtott két- és haromkereklieket.[13] A
motorkerékparok a KRESZ értelmében két vagy harom kerek( jarmdvek,
melyeknek témege 400 kg alatti, motorjuk pedig 50 cm? feletti, amivel
45 km/h-t meghaladd a tervezett sebességiik. A 2000-es évekre azonban
elterjedtek a négykerek(i motorkerékparok is, leginkabb a quadok, amik
féleg terepen valé kozlekedésre készilt jarmdvek.

A két kerék egy sorban van. A magasabb sebességeknél a motorkerékpar
a giroszkép effektus miatt nem dél el. A motorkerékparnak oldalkocsija
is lehet.

3.3.1. Biztonsag

A motorkerékparok jellegik miatt nem rendelkeznek olyan kilsé
karosszériaval, mint az autok, amelyek jelent6sen megvédenék az utast,
emiatt és a motorkerékpar két kerekébdl adddd instabilitds miatt a
motorkerékpar fokozottabban rejt magaban balesetveszélyt: karosszéria
hijan a motorkerékpdart magat nem igazan lehet olyan autdéknal jellemzé
biztonsagi eszkdzokkel felszerelni, amelyek védelmet nyudjtananak,
emiatt a motorosnak megfelel§ védéruhdzatot kell viselnie, ami megvédi
a menetszéltdl és az esetleges balesetekbdl szarmazo sérilésektdl.

A legjellemzébb ilyen kiegésziték:

e Bukdsisak

e  Motoros dzseki, lehetéleg protektoros védéelemekkel
e Motoros nadrag, szintén véd&elemekkel

e  Motoros kesztyd, kezet védé védGelemekkel

e  Motoros csizma, féleg acélbetétes kivitelben
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Néhdny szabdly, amit a kézlekedék gyakran hibdsan ismernek és alkalmaznak:

Az autésorok kézétti/melletti elbregurulds: 2010 6ta a motorosok
jobbrol és balrdl is kikerulhetik a forgalmi ok miatt torlédé
négykereklieket, am nem akarmilyen médon. A kampdany nyoman egyre
tobben igyekeztek helyet adni a motorosoknak, a zsufolt dugéban ma
mar nem az el6rejutas a gond, hanem mindenkinek megkdszonni, hogy
figyelt rank, elengedett minket... Elvileg az autdsnak kotelessége lenne
teret biztositani, ha mast nem, hat azzal, hogy az Ut jobb szélére huzédva
all meg ilyenkor - ugye tudjuk, a gyakorlatban ez nem mindig sikeril
hézagmentesen... Ha a csalén kigydzo négykerekliek kbzott nem férsz el,
balrdl, a zarévonal atlépésével nem hajthatsz el6re, ugyanis annak
érintése - a konnyitéstdl figgetlenil - szabalytalan.

Buszsdv haszndlata: a kezdeti id6kben gyakran tétovaztak motorosok és
robogdsok - a bicajosokat nem is emlitve -, hogy mit tegyenek a korabban
nem latott "BUSZ" ikonnal? A piros lampa ellenére, de vilagitdé busz-
jelzéssel nyugodtan elrajtolhatnak, mivel &6k is éppen a
tomegkozlekedésnek fenntartott sdvot haszndljak. Masként nem is
lehetne, hiszen a zoldre varva akaddlyoznak a buszforgalmat, mégis a
mai napig felmerul kérdésként, persze f6ként a kezd6k részérdl, hogy mi
is ilyenkor a teendé.

Motorral feldllhatsz a jarddra, még akkor is, ha ezt egyébként a tdbla
tiltja: Csak akkor allhatsz oda, ha legalabb masfél métert - centi hijan
széttart karnyi tdvolsagot - szabadon hagysz, hogy a tobbiek is elférjenek
melletted. igy irja el a toérvény, igy szabalyos.

3.3.2. Motoros futarok

A futar alapvets feladata kilonféle csomagok, kiuldemények egyik
pontbdl — feladd helyétél — a masikba — a célallomasra — vald eljuttatdsa
meghatarozott idén belil. Ebben motorbicikli vagy kerékpar van a
segitségére, ugyanis ezzel a két jarmivel a leggyorsabb a nagyvarosi
kozlekedés. A kildeményeket hatukon viselhet§ futarzsidkban, vagy
motorra szerelhet6 dobozban szallitjidk. A sokszor nagyon szoros
hataridék miatt a futarok munkaja nagy felelGsséggel jar.
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A motoros vagy kerékpdros futar intézmények kozott, cégektdl
megrendel6knek, feladdktdl cimzetteknek szallit kisebb-nagyobb
kiildeményeket. Jellemz6en a feladdtdl kdzvetleniil a cimzetthez szallit.
A szolgaltatd vagy a diszpécser tajékoztatja a csomag tipusardl és
méretérdl, valamint kozli vele hogy honnan hova, és kit6l kinek kell azt
kézbesiteni. A csomagszallitas kozben az aldbbi feladatokat végzi:

o  Atveszi a csomagot. Dokumentalja az atvétel id6pontjat.

e T3jékozddik a csomag tulajdonsdgairdl. Informalja a diszpécser a
csomag tipusardl, hogy honnan hova kell azt szdllitania, valamint a
szallitas hataridejérdl.

e  Elszallitja a kildeményt a cimzetthez. Utkdzben szem el6tt tartja a
hatarid6t, de emellett mindig betartja a kozlekedési és biztonsagi
szabalyokat.

e Rogziti a célba érés idGpontjat, és a csomag atvevdjének adatait. Erre
azért van sziikség, hogy igazolhato legyen, hogy a cimzetthez keriilt a
kildemény.

e Az atadds helyén szamlat allit ki. Gyakran atveszi a szolgdltatasért
jard pénzt is, de el6fordul, hogy a pénzforgalmat a futarszolgalat és a
megrendeld cég kdzvetleniil egymas kozt bonyolitja.

El6fordulhat, hogy a futart a csomagszallitdson kivil kilonféle lgyek
elintézésével is megbizzak, amelyek lehetnek:

e  postai csekkek feladasa

e gydgyszerek, nyomtatvanyok megrendelésre vald beszerzése
o  kilénbo6z6 szallitmanyok atvétele

e diszpécseri feladatok ellatasa

Ahhoz, hogy a futdr megfelel§ szinvonalon végezhesse munkajat, tobbek
kozott az aldbbi eszkdzoket hasznalja:

e motor, kerékpar

e mobiltelefon, headset

e nyilvantartd rendszer (okostelefon alkalmazasban, szamitégépen)

e adatnyilvantarto szoftver, internet-hozzaférés

e  specialis hatizsak, hGtaska, motorkerékparra szerelhet6 csomagtarto
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3.4.Egyéni kozlekedés
(Baranyi Ddvid)

3.4.1. P+R(,Park and Ride” = ,parkolj és utazz”)

Cél: a sdrdn lakott, szlk belvarosi terilet személygépkocsi terhelésének
csokkentése

Indokolt, ha:

gyorsabban lehet bejutni autd + koz6sségi kombinacidval, mint csak
személygépkocsival;

olcsébb a kombindlt, mint csak személygépkocsival;

az atszallaskor keveset kell gyalogolni;

a célterileten megfeleld srlséggel vannak megallohelyek;
kedvezd a hasznalati dij.

A P+R parkoldk a kdzosségi kozlekedéssel Gsszekapcsolt autoparkolok,
ahol az utazok biztonsagosan elhelyezhetik jarmiveiket és buszra,
villamosra vagy vonatra szallva utazhatnak tovabb a belvarosba. A P+R
parkoldk altaldban a varosok kilsé teriiletein helyezkednek el.

A P+R rendszerek szamos el6nyt nydjtanak:

megovjak az utazdkat a belvarosi parkoldas nehézségeit6l és
koltségeitdl

nagymértékben enyhitik a forgalmi torlédasokat, mivel a
kozlekedb6ket a kozosségi kozlekedés hasznalatara 6sztonzik az
autdzas helyett

kivalo taldlkozdhelyek a kozos autdt haszndldk vagy az autdval
utasokat felvevé/lerakéd utazdk szamara (,,Kiss and Ride”)

Nem kivant hatdsok is felléphetnek:

vonzo lehet azok szamara is, akik mar kozosségi kozlekedéssel
kozlekednek

a kihasznaltsag csokkenhet, ha a potencidlisan busszal utazék egy

jobb kozosségi kozlekedési kapcsolattal rendelkezé helyszint
vdlasztanak

a koéltségek meghaladhatjak az el6nyoket

59



A siker érdekében

o A koOzosségi kozlekedés gyors, siirl és megbizhato legyen.

e Avarosi P+R jarats(rliség legfeljebb 10 perc legyen

e A helyszin hasznalatanak érzékelt ara legyen alacsonyabb, mint a
varoskdzpontba autdzas tlizel6anyag- és parkolasi koltsége.

e A varoskézpontban taldlhatd (nyilvanos privat és kéztulajdonban
levé) parkoléhelyek mennyiségét idGvel érdemes csdkkenteni, arat
pedig a P+R dijszabas folé emelni.

e A P+R parkold legyen kdnnyen megkdzelithet6 a féuthaldzat feldl,
és lehet6ség szerint elkiilonitett kijaratokat kell a kozOsségi
kozlekedési jarmivek szamara kialakitani (amennyiben azok is
kozuton kozlekednek)

o Akereslet kielégitésére elegend§ parkolo-kapacitast kell kialakitani,
de a parkold tavolabbi részeit6l gyalogosan megtett tavolsag ne
legyen tulzottan nagy

e Az utasok és autdik biztonsaga legyen igen magas

3.4.2. Parkolasi problémak

e A parkoldhelyet a kordbban érkezék hasznalhatjak, azonban a
parkoldhelyek sziikdssége esetén elképzelhetd, hogy nem ez a
legel6nydsebb megoldas.

e Az utcai parkolas biztonsagi problémakat vet fel és torléddsokhoz
vezethet.

e Az utcai parkolasi lehetGségek nem kielégité kezelése, illetve az
elérhet6 parkoldhelyekkel kapcsolatos informaciék hidanya azt
eredményezi, hogy sok autds jar korbe-korbe parkoldhelyet
keresve.

e Parkolas a gyalogos 6vezetekben (jardan / sarkon) — gyalogosok
problémai.

e Az utcai parkolas gyakran olcsébb a nem utcai parkolasnal, igy
versengés alakul ki az utcai parkoldhelyekért, mig a nem utcaiak
Uresen allnak.
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e Avaroskdzpontban elérhet6 (ingyenes) parkoldhelyek odacsabitjak

az autosokat.

e Avaroskdzpontok aggddnak, hogy (zleti forgalmukat elveszik a sok

parkolohellyel rendelkezd kulvarosi ingatlanfejlesztések, és igy

megprobaljak egyszer(siteni a parkolast. [6]

Az autdk élettartamuk kb. 95%-at pakoldssal toltik, igy kiemelten fontos

a jol kialakitott parkolasi rendszer.

Négyféle parkolét kiillonboztetlink meg:

e Utcai (nyilvanos, koztulajdonban levé)

e Nyilvdnos nem utcai parkolas.

Varoskdzpont

(=10-30%)

(=30

-50%)

e Magantulajdonban allé nem lakossagi nem utcai parkold.
(= 25-60%)
e Magéntulajdonban &llé lakossagi nem utcai parkolé.(= 0-25%)

Parkolasi tipusok és az azokat szabalyozd vagy rendelkezésre bocsatd

szektor csoportositasa:

Elhelyezkedés utcai nem utcai
Hasznalat nyilvanos privat nyilvanos
Tulajdonos kéztulajdon magan- | magan- kéztulajdon
tulajdon | tulajdon
Fenntartas kozszféra vagy maganszerepl6k mag’an- mag’an- maglan- kozszféra
szféra szféra | szféra
Tious inevenes dijhoz|engedélyhez| szabalyozott inavenes dijhoz | dijhoz ingvenes dijhoz
g BYEN®S | otott|  kotott | idétartam | kotstt | kotott | ol oo | katott

6. tabldzat - A parkoldsi tipusok csoportositdsa [6]

Parkoldsi politika kialakitdsa: [6]

1. fazis — nincsenek problémak, az elérhetd parkolohelyeket

egyre jobban kihasznaljak.

2. fazis —a parkolasi igények egyes utcdkban kezdik meghaladni

a kinalatot, igy egyes helyeken szabdlyozdst vezetnek be —

alapvet6 informaciok az autésok szamara

3. fazis

— a parkolasi igények novekednek — idGkorlatozast

vezetnek be a varoskézpontokban a rotacié érdekében / nem

61




utcai parkoldsi lehet6ségek az utcai parkolas
kiegészitése/helyettesitése céljabdl / valds idejd informacidk a
vezet6k szdmara

4.fazis —a munkdba jarok kiszorulnak a kérnyez6 varosrészekbe
—verseny a lakosokkal a parkoléhelyekért — , lakossagi zdnakat”
jeldlnek ki.

5.fazis — differencidltabb parkolasi dijakat vezetnek be a
kiilonb6z6 célcsoportok szerint

6.fazis — P+R megolddsokat alakitanak ki a varos szélén.

7.fazis — a parkolas szempontjait beillesztik a kozlekedési
keresletmenedzsmentbe.

Honnan tudom, hogy parkolds-menedzsmentre van
sziikségem — és hogyan oldja az meg a problémaimat?[6]

Panaszok — a szokdsos kiinduldpont

Ezekhez tarsithatjuk a parkolas Gitemének felmérését:

Az elméleti parkolasi kapacitas becslése (egy parkoldhely =
4-5 m jardaszakasz); vegyiik figyelembe a létez6 korlatozasokat
Jarjuk végig 6ranként ugyanazt az Utvonalat az utcakon pl. 7 és
20 6ra kozott

Jegyezziik fel parkoléhelyek kihasznaltsagat — hol és mikor éri el
a 85%-ot?

Jegyezzik fel a rendszamokat

Jegyezziik fel az érkezés és tavozas idejét — jelzi az Ut és a
felhasznalé tipusat

Ahol a kihasznaltsag > 85% — a parkolas-menedzsment javitani
fog a helyzeten

Az utcai parkolds-menedzsment lehetbségei [6]

Id6korlatok bizonyos helyszineken:

Allandéan, csak csticsidében, korlatozott parkolasi idé

Csak ki- és berakodds engedélyezése

Bizonyos felhasznaldi célcsoportok azonositasa:

A helyi lakosoknak fenntartott parkoléhelyek

Parkolasi dij:

Olcsé vagy ingyenes a lakosok szamara, id6korlat nélkdl
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e  Masoknak dragabb, id6korlattal
e Dijszabas:
o Elméletileg — a kereslet és kinalat kiegyenlitédése.
o A gyakorlatban — politikai déntés. Ugyanaz a dijszabas
a hasonlé helyi teleplléseken?

Parkolds-menedzsment — hogyan fogadtathatjuk el a lakosokkal?

[6]

e A valtozasokat a részletesen kommunikalni kell, az indokokat
vildgosan elmagyarazni

e Akozvélemény legyen tisztdban az egyes intézkedésekkel, értse
azokat

e Azintézkedések varhatd el6nyeit vildgossa kell tenni

e A dijszabdas / szabalyozas illeszkedjen a kezelend& probléma
sulydhoz

e Az alternativ kozlekedési mddokat elérhetévé / megfeleld
szinvonaluva kell tenni

e Minden tovabbi bevételt tisztességes és atlathaté maddon kell
felhasznalni

e A parkolasi szabalyozast kdvetkezetesen és tisztességesen kell
érvényesiteni

e Nem szabad eltulzott birsagokat kivetni; a bintetés legyen
aranyos az elkovetett szabalysértéssel

3.4.3. Carsharing

A CarSharing jelentése: kozosségi autdzas. Ujszerl, személyre szabott
kozosségi kozlekedési mod, amit barmikor igénybe vehetiink. Az év 365
napjan, a nap 24 orajaban online elérheté rendszeren keresztiil a
jarmUvek non-stop, 6nkiszolgald6 mddon atvehetbk és visszavihet6k a
varos kiilonb6z6 pontjain kijelolt dllomasokra.

Célja:

e teljes mobilitasi lancok képzése,
e az egyéni gépkocsi-hasznalat részbeni helyettesitése,
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e a kozforgalmu autdk allasidejének és a tavolsagra vetitett fajlagos
teljes koltségének csokkentése,

e a sajat tulajdond jarmivek szamanak és a szlkséges
parkoldhelyeknek a csdkkentése,

e akornyezetterhelés mérséklése.

e (izletszer( szolgaltatas

e automatizdlt informacidkezelési miveletek

Miben rejlik a rugalmassaga?

e  Barmikor elvihet6

e Barmelyik parkoléba visszavihet6

e Nincs letéti dij

e Nincs komoly Gzemeltet6i apparatus

e AraTAXI és a bérelt aut6 kozé van behatarolva

o Nagyon sok hasznalatnal a sajat auté éri meg jobban

Dijfizetési jellemzdék
e adij mértékét befolyasolja:
o az lzemeltetés tipusa (piaci vagy kozosségi elvek

szerinti non-profit lzemeltetés),
a jarmupark jellemzéi,
a car sharing parkolohelyek jellemz6i  (pl.
elhelyezkedés),
a kiegészitd szolgaltatasok kore,
a partnerprogramok (mas szolgaltatokkal vald
egyluttmdkodés), stb.

e hasznalattdl flggetlen dijak

e hasznalattdl fliggé dijak felarak,

e  poétdijak
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Mikor gazdasagosabb a car sharing, mint a sajat auté?

'

eves kozforgalmu
kltség autozas

egyenstilyi »
pont P ‘sajat jarmd
' hasznalata

éves megtett tavolsag

27. dbra - Car sharing vs. sajat jarmd [5]

Az alabbi egyszer( abraval jellemezhetd a kozforgalmu autdzas és a sajat
jarm hasznalat koltsége. Amennyiben alacsony az éves megtett
tavolsagunk (egyensulyi pont alatt), abban az esetben érdemes a car
sharinget vélasztanunk. Erdemes kiszdmolni egyénre szabottan, hogy
mennyi lenne egy évre a sajat autd (gépjarm ara, biztositas, lzemanyag,
fenntartasi koltség, ...), illetve a car sharing (éves dij, hasznalati dij,
lizemanyag dij, ...) hasznalata.

Car sharing Autokolcsonzés
Célkozonség els6sorban helyi lakosok turll §tak, u,zletl
atogatok
Igenyl:evevok csak regls.ztyalt tagok Hile S0l altatis
kore (tagsagi viszony)
kijelolt parkolohelyeken;
e e varosszerte tobb helyen, altalaban
Jarmiiatvétel T ‘
helye gyakran . repulote.reken, egy-két
tomegkozlekedési varosi helyszinen
csomoOpontokban
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csak a sajat

elézetes egyeztetés

Jarmiileadas parkolohelyeken kg ()
helye (altalaban az 4tvétel P) barhol
helyszinén)
Idébeli nyitvatartési idSben
rendelkezésre non-stop . 2 d
allis (ami lehet 24 6ras is)
] RV Ars oA i - a kolcsonzo cég
Kiszolgalas modja onkiszolgald munkatarsai altal
Minimalis 1 éra 1 nap

hasznalati ido

Hasznalat
idotartama

altalaban néhany ora

néhany nap

Uzemanyag dija

a bérleti dij tartalmazza

a bérleti dij nem
tartalmazza

Biztositas dija

bérleti dij tartalmazza a kotelezo
felel6sségbiztositast

Fejlesztés,
karbantartas,
javitas dija

bérleti dij tartalmazza

Uzemeltetés
jellege

profitorientalt és non-
profit formaban is

profitorientalt
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A telematikai rendszer szerkezete és m(ikddése

Vazszerkezeti modell

UTAS
(ugyfel)

()]
gyl azonasits
Kértya

KOZFORGALMU AUTO

Kozlekedésmenedzseld kizpont

KOZPONT

Intemet

Car sharing
parkolohely trezorja

6PS jelek

GPRS

GPSvevh [*™

i

{UMTS, EDGE) | Mikroszamitégép |
jihek

Fedélzeti szamitogé
(digitalis t2rkep,
navigacids szofiver)

Ugyfel azonosito
kértya leclvasd

Ugyfél azonositd
kartya leclvaso

Trezor

28. dbra - Car

N . Fedelzeti trez A
‘El illentylizet+monitor| z?érZ:eﬂ:e:Eetgr V lizemanyag-kértya zérszerkezete
m inditékules 6

sharing rendszerfelépités [5]

A car sharing rendszerek szerkezete és m(ikodése a kovetkez6 dbran

lathato. Kétféle f6 autd felvételi modot kilonboztethetlink meg:

1)

a kozforgalmu auté felvevé helyen talalhaté egy trezor, amelyet

a sajat kartyankkal és pin kddunkkal kinyitva fel tudjuk venni a

kulcsot,
2)
pin kéddal kinyitott

a jarm szélvédGjéhez érintve a kartyankat az kinyilik, majd a

keszty(tartéban taldlhaté az inditdkulcs.

A jarm{ minden esetben GPS-el van felszerelve, amely tovabbitja a jelet

a car sharing iranyitd kdzpontba.

A jarm(ben talalhaté egy Gzemanyag-kartya, amellyel felhasznalasaval

tankolni lehet a jarmUbe. Mivel a hasznalat kilométer alapu és minden

hasznalonak kalon szamlazzak az Osszeget, ezért nem kell mindig

feltankolva otthagyni a jarm(ivet.
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3.4.4. Car pooling

A telekocsi (angolul Car pooling) egy autdnak a vezetd és egy vagy tobb
utas altali kozos haszndlatat jelenti, altalaban ingazasra. A tagok vagy
sajat autodt, vagy egy kozosen bérelt jarm(it haszndlnak kdzos utazasra.
Nem hasznaljak a tomegkozlekedési eszkozoket, mint példaul taxi. A
telekocsi csokkenti az ismétl6d6 vagy hosszu tavu kozlekedés koltségeit,
a tagok megosztjdk a bérleti dijat, vagy fizetnek a f6 gépkocsi-
tulajdonosnak.

Az Uton lév6 autdk szamdnak csokkentésével telekocsi csokkenti a
kornyezetszennyezést, valamint a sziikséges parkoldhelyek szamat, és
globdlis szempontbdl csokkenti az (veghazhatdst okozd gazok
kibocsatasat. A kozos vezetés csokkentheti a vezetsi stresszt is.

Hol taladlunk ,telekocsizokat”? Példaul:

e oszkar.hu

e blablacar.hu

e utazzunkegyitt.hu
e utazas.com

e telekocsi.eu

e carpooling.com

e carpoolworld.com
e lifepool.com

Mi a kiilénbség a car sharing és a car pooling k6zétt?
Car Sharing

e Nem sajat jarmdvet hasznal

e A jarmi kapacitdas megosztasa abban rejlik, hogy az allasidejét
minimumra csdkkentik

o  Termelhet profitot!
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Car Pooling

e Altalaban sajat jarm(vet hasznal

e A jarm( kapacitas kihasznalasa abban rejlik, hogy egy id6ben a
rendelkezésre allé férGhelyet osztja meg

e NEM termel Profitot

Ketts otvozése lenne: CarPool lane.

Egyes orszagok bevezették a magas kihasznaltsagu jarm(isavokat, hogy
0sztonozzék a telekocsi és a tomegkodzlekedés haszndlatat a forgalmi
torlédasok elkertilésének érdekében. [14]

Alternativ sav elnevezések:

e HOV lane,

e carpool lane,

e diamond lane,

e transit lane,

e T2 or T3 lane (Transit lane 2<, 3<)

29. dbra - Magas kihaszndltsdgu jarmdsdvok [14]
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Az ilyen sdvok hasznédlhatésaga érdekében kiilonbozd trikkdket vetnek
be:

Rugalmassagi jellemzok Taxi Telekocsi
térbeliség — ki- és tetsz6leges | tetszOleges (a felek altal
beszallas helye helyen megbeszélt) helyen
terbehs? & u’tvonalak kotetlen kotetlen
kotottsége
nincs tetsz6leges (a felek altal

LISt menetrend megbeszélt) idopontban

az igénybevevok kore barki regisztralt személyek
Y ., . , altalaban vy,
elézetes igénybejelentés st sziikséges
dijfizetés mértéke rogzitett megallapodas szerint

8. tabldzat - A taxi és a telekocsi jellemz&inek 6sszehasonlitdsa [15]
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3.5.Ko6z6sségi kozlekedés
(Baranyi Ddvid)

A koOzosségi kozlekedés magdba foglalja valamennyi kozlekedési
rendszert, amelyben az utasok nem sajat jarmdveikben utaznak, hanem
kdzésen hasznaljak a kozlekedési eszkozt. Altalaban menetrend szerinti
szolgdltatast kinal meghatdrozott uUtvonalakon, el&zetes helyfoglalds
nélkal.

e Autdbusz, trolibusz és helykozi busz

e Vasut
o Helykozi, tavolsagi és nagysebességli vasut
o Villamos és helyiérdekd vasut

e  Gyors kozlekedési eszkozok (metrd)

e  Kdabelvasut (sikld)

e Komp és egyéb vizi eszk6zok

e Taxi (ha kozosen hasznaljak)

e Replldgép

A kbzOsséqi kbzlekedés elényei, hatrdnyai:

Elényok Hatranyok
Alacsonyabb kiadast jelent a A meghatarozott utvonalak nem
kozosségnek praktikusak
ST A menetrend szerinti indulasi

idépontok nem megfeleloek

Kisebb okologiai labnyom /
szennyezés

Nincs privat szféra / korlatozott
kényelem

Nagyobb biztonsag

Korlatozott tér

Alacsonyabb forgalmi torlodas

Kisebb teriiletet foglal el

Javul a hozzaférhet6ség

Javul a mobilitas

9. tdbldzat - K6zbsségi kézlekedés elényei és hatrdanyai




Kbzésségi kbzlekedés részardnydt befolydsolja:

Autos parkolohelyek hozzaférhetGsége és koltsége
Forgalmi viszonyok, torlédasok / uthalézat kapacitasa
Benzin ara

K6zosségi kdzlekedés viteldija

Ko6z0osségi kozlekedés siirlisége

Utazas id6tartama / Utvonala kdzosségi kozlekedéssel
Személyi biztonsag

Otthon kozelsége a kozosségi kozlekedés megalldjahoz

A koz0sségi kozlekedés csokkenti az autdhaszndlatot, ezért:

Javitja a leveg6 mindségét azzal, hogy csokkenti a kdros
Uveghazgdzok és egyéb szennyez6anyagok kibocsatasat,
amelyek karositjdk a kornyezetet és kozegészséglgyi
problémakat okoznak.

Enyhiti a forgalmi torlédasokat, igy energiahatékonysagot
general és csokkenti a kilfoldi olajtol vald fliggést

Kevesebb teriiletet igényel, mint az autdut-infrastruktura, igy
csokkenti az egyéni Okoldgiai labnyomokat, mikozben
fenntartja és er&siti a mobilitast
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3.5.1. Autdébusz kozlekedés
(Szakmar Tamds)

2015-ben volt egy évszazada annak, hogy az akkori kdzlekedési Tarsasag,
a Székesf@varosi Kozlekedési Vallalat Rt. elinditotta els6 0©nallo
autébuszjaratat a mai Andrassy uUton. 100 év alatt nem csupan a
taxiszer( leintés és a rovid viszonylathossz valtozott meg, de az
autdbuszok oly szerves részéve valtak a budapesti kozlekedésnek, hogy
a FOvarost napjainkban mar el sem tudnank képzelni nélkilik.
Napjainkban az utazdk kozel 260 jaraton utazhatnak korszerd,
alacsonypadlds autébuszokkal.

30. dbra - MAVAG autébusz a H8sék terénél lévs végdllomdsndl[16]

A buszhdlézat 1940-re 40 jaratra bévilt, melyet 340 busszal latott el a
BSzKRt (Budapest-Székesfévarosi Kozlekedési Rt.) A buszkozlekedés a
mdsodik vildgégést kdvetben az 1950-es évektdl indult Gjra fejlédésnek,
ekkor olyan magas volt az utasszam, hogy a szél6 autdbuszok mogé
potkocsikat kapcsoltak, a zsufoltsag enyhitésére. Mivel a pétkocsis lizem
még mindig nem volt alkalmas a megnovekedett forgalom szinvonalas
ellatasara, ezért kezdetben hazilag (az autébuszgarazsokban), két sz6lé
autdbuszbdl épitettek csuklds jarmiiveket, majd 1961-ben megjelent az
elsd sorozatban gydrtott csuklds autdbusz, az Ikarus 180-as. Az elsG, még
napjainkban is az utcakép szerves részét képez6 lkarus 200-as sorozatu
autébusz 1971-ben dllt forgalomba. Az lkarus hegemodnidja egészen
2000-ig tartott, az ezredforduldig néhany prdobajarat kivételével csak
hazai gyartasu autobuszok vettek részt a kdzforgalmu kozlekedésben.
Csak a 200-as csaladbdl tobb mint 4000-et szerzett be az 1968-ban
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megalapitott BKV (Budapesti Kozlekedési Vallalat ZRt.), harom évtized
alatt. Bar szamuk napjainkra jocskan megfogyatkozott és egyre kevésbé
felelnek meg az elvarasoknak (emisszid, padlémagassag, komfort), még
ma is a févarosi kozlekedés fontos igaslovai ezek a jarmuvek.

IS e

31. dbra - Ikarus 260-as autdobusz a 9-es viszonylaton[17]

Az els6é ,nyugati” autdbuszok 2000-t6l jelentek meg Budapesten,
els6ként alvallalkozdk autdbuszaiként, majd 2004-2006 kozott érkezett
az M2 metrévonal feldjitdsdhoz kapcsoléddéan 150 db Volvo csuklés
autdbusz. 2010-ig a BKV nem szerzett be Ujabb autdbuszokat (egyediil
hasznalt Van Hool csuklds jarmiiveket), e miatt a buszok atlagéletkora 18
évre nétt, a legidGsebb autdbusz 27 éves volt. Az eléregedett
jarm(iparkbdl adéddan folyamatosak voltak a jaratkimaraddsok, mivel
gyakran az autdébuszgarazsok nem tudtak annyi jarmdvet kiallitani,
amennyi az egyes viszonylatok menetrendszer(i kozlekedésének
ellatasahoz sziikséges lett volna.

2010-t8l egy Uj Cég, a BKK (Budapesti Kozlekedési Kbzpont ZRt.) iranyitja
a F6varos kozlekedését. A helyzet sulyat felismerve a Tarsasag stratégiat
dolgozott ki az autébuszpark megujitdsa érdekében. Mivel a BKV nem
volt hitelképes (e miatt nem tudott Uj jarmiveket sem beszerezni), ezért
a kovetkezd években az Uj busziizemeltetési modell szerint a Vallalat
nem jarmlveket, hanem szolgdltatast vasarolt, igy a jarmiivek
beszerzésének koltsége a magantarsasagokat terhelte. Mindezen
modellnek kdszonhet6en 2013-ban 159 db Mercedes-Benz, 2014-ben
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pedig 167 db Volvo és MAN autdbusz allt forgalomba. E mellett
beszerzésre kerilt kbzel 200 db hasznalt, de jo allapotu autdbusz, hibrid
autdébuszok, Uj midi autdbuszok, valamint PKD autébuszok is. A PKD az
angol Partially Knocked Down kit kifejezés roviditése, ami a BKV sajat
garazsaban el&allitott autdbuszgyartasi eljdras. Napjainkban is
folyamatban van tobb tender, melyek célja nem csupan a jarmdpark
megujitasa, de az is, hogy az emisszié csokkentésével hozzajaruljanak a

varos élhet6bbé tételéhez.

BKK

Kozlekedési Menetrend Menetrendi Jegy- és bérlet Forgalomiranyito
igények tervezése, informaciék értékesités diszpécser
felmérése kinalat kozzététele pénztarak, forgalom feliigyelete,

kialakitasa online/offline automatak zavarelharitas

BKK

Jarmiivek Jarmiipark Jarmiivezetd és Jegyek és
karbantartasa, uzemeltetése, karbantarté bérletek
felujitisa infrastruktara személyzet folyamatos
biztositasa biztositasa ellendrzése
Szolgaltaték
@ BKK Zrt. @ (BKV Zrt, VT-Transman Kft,
kovetkezd tenderek gydztesei)

32. dbra - Az uj busziizemeltetési modell elvi vazlata[18]

Az autdbusz Uzletdgban az elmdilt években véleményiink szerint
helyesen ismerték fel a legfébb problémat: az eloregedett
autdébuszparkot. A kovetkez6 években fontos cél lehet a beszerzések
folytatasa, hogy elérhetd legyen a 100%-0s alacsonypadlds arany. Fontos
tovabba, hogy a beszerzések soran el6térbe keriiljenek az alternativ
meghajtasu jarmlvek. Mindezek mellett pedig sziikséges felllvizsgalni,
hogy melyek azok az autdbusz viszonylatok, amelyek a
teljesit6képességiik hatardn dolgoznak és megoldast talalni az élhetd
varos és a gyors eljutasi id§, mint iranyelvek mentén.

Jelenleg Budapest kozosségi kozlekedésében a legnagyobb szerep az
autébuszoknak jut. A jaratokat a Budapesti Kozlekedési Kozpont
koordindlasdval a Budapesti Kozlekedési Zrt, a VT-ARRIVA Kft, a
VOLANBUSZ Zrt és a T&J Busz Projekt Kft. kozlekedteti. Az autébuszok
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elényei és hatranyai egyarant érvényesiilnek a févarosi kdzlekedésben,
melyet a kovetkez6kben foglaltunk dssze.

A buszkozlekedés el6nyei:

e viszonylag rugalmasan alakithaté viszonylatrendszer,

e forgalmi zavarok gyorsan lekezelhetGek,

o kozlekedtetési koltségei, a kiszolgald létesitmények kiépitése
kis koltségdi.

A buszkozlekedés hatranyai:

e viszonylag kevés embert tud elszallitani,

e viszonylag kis tavolsagra tud szallitani,

e karosanyag kibocsatasa (lokalis emisszid) a legmagasabb,

e nagyban befolydsoljak az id6jarasi viszonyok,

o fokozottan kivan téve a tobbi kozlekedési ag hatdsainak (dugdk,
szabalytalansagok),

e nagy zavarérzékenység,

e alacsony atlagsebesség,

e magas eljutasiidéd.

3.5.2. Trolibusz kozlekedés
(Szakmdr Tamds)

2013-ban volt 80 éves a trolibusz kozlekedés Budapesten, 1933-ban
indult ugyanis Gtjdra az els§ jarat a Vordsvari Ut és az Obudai temetd
kozott. Az autdbusz dgazathoz hasonldan a trolibuszhaldzat kiépitése is
a masodik vilagégést kovetGen indult nagyaranyu fejl6désnek. 1949.
december 21-én indult meg a Févaros masodik trolibuszvonala 70-es
szammal. A szamozds nem véletlen: az atadds napjan volt Sztalin 70.
szliletésnapja, igy ezt kovetBen (és a viszonylatok ezt napjainkban is
jorészt tartjak) 70-t6l kezdték el szamozni a trolibuszvonalakat.

A trolibuszhalézaton kozlekedett és napjainkban is kozlekedd
jarmliveket az 1. tadblazatban foglaltuk Ossze. A tablazatbdl is
szemléletesen latszik, hogy a kozlekedés elséként a szovjet
trolibuszokkal indult meg. Mivel azonban a Szovjetunié az export
igényeket egyre kevésbé tudta ellatni az '50-es években, igy a hazai ipar
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(jorészt az MTB-82-es tipusu trolibusz alapjain) kifejlesztette az Ikarus
60T autdbuszt. Az Gjabb szovjet trolik (Ziu-5) kevéssé valtak be, utddaik
a Ziu-9-es trolibuszok viszont egészen 2013-ig kozlekedtek, noha a
legutolso id6szakban mar igen rossz mdszaki allapot mellett.

Erdemes megjegyezni, hogy a ’70-es években azt a déntést hoztak, hogy
a trolibuszhaldzatot fokozatosan le kell épiteni és meg kell szlintetni. Az
1973-as olajvalsag hatdsara ugyanakkor a BKV és a Févarosi Tanacs VB
Kozlekedési FGigazgatdsaga a trolibuszhdldzat fejlesztése mellett
dontott. Ekkor Uj vonalak épiiltek, illetve beszerzésre keriiltek
fokozatosan a korszer( Ziu-9 és lkarus 280-as trolibuszok.

. Kozlekedés | Kozlekedés | 0% | Napjainkban
Tipus , allomanyi
kezdete vége : forgalomban
darabszam
Obudai 1933 1955 3 0
trolibuszok
MTB-82 1949 1967 53 0
Ikarus 60T 1952 1975 157 0
Ziu-5 1966 1982 100 0
Ziu-9 1975 2013 172 0
Ikarus 280
GVM 1987 - 84 84
Ikarus 435 1994 N 15 15
Ikarus 411 1994 - 1 1
Ikarus 412 2002 - 15 15
Ganz-Solaris
T 2005 - 16 16
MAN NGE 1993 - 12 12
Ganz-Skoda
T 2015 - 20 20
Ganz-Skoda
Ti8 2015 - 16 16

10. tdbldzat - A févdrosi trolibuszhadldzat autobuszai (Pirossal jelélve a
jelenleg forgalomban Iévé tipusok)[19]

A jarmdpark késGbb tébb kiilonb6z6, relative alacsony darabszamu (ugy

a legyartott darabszamot, mint az lizemeltetetett tekintve) hazai tipussal

gazdagodott. Nem csak a heterogén buszpark, de sokszor a beszerzett
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trolibuszok kiforratlansaga is sok problémat okozott. Az eldregedett
jarm(ipark frissitéséhez nagyban hozzajarult a Ziu-9-es trolibuszok 2013-
mas forgalombdl vald kivondsa, azok mennyiségi és minGségi poétlasa
azonban nem valdsult meg. Szamos vonalon ugyanis a korabbi szo6lé
buszok helyére hasznalt csuklds trolibuszok keriiltek, a menetrendet
ezaltal ritkitottak, rontva az utaskiszolgalas minGségét. Eme problémat
részben feloldjak a jelenleg is beszerzés alatt allé Gj trolibuszok, melyek
szama azonban még mindig kevés a régi, magaspadlds trolibuszok
belathatd idén beluli kivaltasara.

——r -

33. dbra - Az uj trolibuszok dtaddskori felvonuldsa[20]
A trolibusz agazat sajatsagos helyzetének okozéi a kdvetkezd tényezdk:

e azdllomany tobb mint 50%-at magaspadlds jarmlvek adjak,

e  kisszérids jarm(ivekbdl adddd alacsony rendelkezésre dllas,
magas karbantartasi koltségek,

e magas a csuklds autdbuszok aranya,

e  az agazat sajatsagos helyzete nem rendezett megnyugtatdan.

Az agazat jovGje nagymértékben filigg attdl, hogy lesz-e szandék a
jelenlegi halézat bdGvitésére vagy autdbuszvonalak kivaltasara, vagy
inkabb a dizel meghajtasi autdbuszok alternativ hajtasokkal vald
részleges kivaltasa keril elGtérbe. Az Gj jarmlvekkel a jarmdpark
megujitasa megkezd&dott, fontos azonban folytatni a kisszérias illetve
magaspadlds autdbuszok fokozatos kivondsat. A beszerzési koltségek
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mérséklésére j6 lehet6ség lehet a leselejtezett trolibuszok
elektronikajanak atszerelése normal alacsonypadlds autdébuszokba,
melyekbdl mar 1 db demo jelleggel el is készilt. A tovabbiakban a
trolibuszok el6nyeit és hatranyait ismertetjik.

A trolibuszok el6nyei:

e jO gyorsitoképesség,

e viszonylag magas atlagsebesség,

e kozepesen gyors eljutasi id6,

e lokdlis emisszidja alacsony,

o kozlekedtetési koltségei alacsonyak,

e nagyobb tavolsagra, tobb embert, gyorsabban tud szallitani,
mint az autébuszok.

A trolibuszok hatranyai:

e magas kiépitési koltség,

e forgalmi zavarok lekezeléséhez sziikséges az Onjard (izem
lehetGsége (jelenleg csak az dllomany egy része képes ra),

e fokozottan ki van téve a tobbi kdzlekedési ag hatasainak (dugdk,
szabalytalansagok),

® nagy zavarérzékenység,

e nem tisztazott szerepilik a budapesti kozosségi kozlekedésben.

-
| E R

W

34. dbra - Atépitett, kordbban dizel hajtdsu trolibusz[21]

79



3.5.3. Villamos kozlekedés
(Nagy Gadbor)

A varos életében 1888 6ta fontos szerepet tolt be a villamoskozlekedés,
akkor indult meg a kozlekedés az elsé villamosvonalon a Nyugati
palyaudvar és a Kiraly utca kozott. A halézat 2016-ra kozel 160km-re
bdvilt és bsszesen 36 vonal Gzemel, napi atlag 393 millié utazdssal. A
halozati lefedettség az idGszerd politikai és hivatasforgalmi igényeknek
megfelelden valtozott.

A pesti oldalon megfelelGen kiépitett gy(irlis szerkezetet kdvetnek a
vonalak, mellyel a sugarutak, valamint metrévonalak kozotti eljutds
biztositott. A sugdariranyd kapcsolatok hianyat a Réakoczi uat
autébuszforgalma jelzi a leginkdbb, amire a M4 megépitése lett volna a
valasz, ami csak részben valdsult meg. Infrastrukturalisan jé allapotban
Iév6 hdlézat mellé néhany kivételtdl eltekintve korszerl jarmiipark
tarsul, ami folyamatosan fiatalodik, hasznalt illetve 0j jarm(ivek
beszerzésével.

A budai oldal hdlézatanak két hidnyossagat 2015-2016-ban sikerdilt
felszamolni, hiszen az 1-es villamos a Rakdczi hidon athaladva eléri az
Etele utat, és tovdbbi meghosszabbitasa is tervezGasztalon hever
Kelenfold vasutallomads iranyaba. Valamint, 2016-ban beindul a ,Budai
fonddo villamoshaldzat”, ami a budai oldal észak-dél iranyd kdzvetlen
kotottpdlyas kapcsolatat teremti meg. Ez valéjaban a multban miikédé
haldzat visszaallitasa, hiszen a most épitett kapcsolatok a Bem rakparti
ag kivételével mind adottak voltak. Ennek oka a Budan egykor m(ik6dé
Ganz milivek, illetve, hogy a villamoshaldzat a varosi aruszallitasbdl is
kivette a részét.

A hosszutavu stratégia a villamoskozlekedés részesedésének novelése,
ujfajta, Magyarorszagon még nem ismert mddokkal is. llyen lehet a
gyorsvillamos, ami a metrét tudja kivaltani, aminek el6nye, hogy
jelent6sen kisebb raforditassal épithet6 meg, mint a metro, viszont az
eljutasi id6 hasonlé az elGbbihez képest.

A halézat mara mar lehet6vé teszi, hogy egy zavar esetén alternativ
végdllomasok bevonasaval, a f6bb kozlekedési gerincutvonalak, és
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nagyobb csomdpontok elérhetéek legyenek. Elmondhaté tehat, hogy
Budapest villamoskozlekedése meglepGen rugalmas ahhoz képest, hogy
kotott palyardl van szd. A jarmipark modernizacidja pedig kell6en vonzo
kozlekedési agazatta teszi.
3.5.4. Metro kozlekedés
(Nagy Gdbor)

Budapesten 4 metrévonal Gzemel, melyek kézil 3 klasszikus metrd, és
egy inkabb nevezhetd foldalatti gyorsvillamosnak.

EE e €=

Lépték a nagy képen:

35. dbra - Keresztmetszeti utasterhelés[22]

A hdldzat a varos fejl6désével 6sszhangban a sugaras szerkezetet koveti,
kozvetlen kapcsolatot biztositva Eszak Pest-Dél Pest kozott, valamint
Kelet Pest — Buda kdzott.

1) 1-es metrd
Valéjaban az 1-es metrd csupan a varosi kdzbeszédben tekinthet6
metrdnak, hiszen egy kéreg alatti villamosrdl van sz6 inkdbb. A vonal a

Mexikdi ut — Voérosmarty tér kozétt halad, az Andrassy ut alatt, igy
turisztikai szempontbdl kiemelt jelentdségli. Csucsid6ben 1,5 perces
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kovetéssel, és frekventdlt elhelyezkedésével a hivatasforgalom szamara
is kivaloé alternativa a belvarosban, javitva a sugar iranyu kozlekedést.

A vonallal kapcsolatban egyre gyakrabban felmeril6 téma a
meghosszabbitasa, valamint a jarm(park frissitése. A rovid allomask6zok
miatt a jarmUlvezeték intenziv igénybevételnek vannak kitéve, igy egy
jarm(ibeszerezés esetén, az automata Uzemen is érdemes
elgondolkodni. Ehhez természetesen a vonalon egyéb munkalatok is
szlikségesek, azonban el6nyt jelentene, hogy nem kell vezet8allast
épiteni, ezzel novelve a férGhelyek szamat a jarm(ivon.

A meghosszabbitas pedig az erésen zavarérzékeny 74-es troli
utazékozonségének lehet el6nyds, igaz, amig jarmlveket lehet
meghosszabbitas nélkll is vasarolni, ez forditva nem igaz, hiszen a
csucsid6ben tapasztalhatd zsufoltsagot tovabbi siritéssel nem lehet
orvosolni.

2) 2-es metro

Legelsd igazi metré a M2 vonal volt, ami Ors Vezér tere — Déli palyaudvar
kozott biztosit kozvetlen kapcsolatot. A vonal a keleti agglomeraciobdl
érkez6k szamara kivalé eljutasi lehet6séget ad a belvarosba, valamint a
legf6bb csomdpontokat érintve a varos tobbi részébe is. A vonal a 2000-
es évek kozepén teljes rekonstrukcidon esett at, amikor a palyan és az
allomasokon tul Uj biztositoberendezést és korszer( jarmiveket is
kapott. Erdemes szét ejteni a Siemens cég vonatbefolydsold és
biztositoberendezésér6él, amivel a M2 mellett az M4-en is
taldlkozhatunk. Ugyan az utasok szamara ez lathatatlan, viszont annal
nagyobb hatdsa van. A berendezés korszerld szamitdgépes
biztositéberendezés menetrendi vezérlével, a jarmdvekkel pedig radios
kommunikacié segitségével tartja a kapcsolatot, és ezen keresztiil
irdnyitja a metrdoszerelvények kozlekedését is. A menetrendi vezérlé
feladata, hogy az el6re kiszerkesztett menetvonalakon tartsa a
szerelvényeket, és ennek megfelelGen kildi azokhoz az informacidkat,
melyek igy pontosan a szlikséges mértékli menetdinamikat tudjak
kialakitani. Ez kifejezetten hasznos, mert ennek segitségével nem csak
gyors, pontos utazdst tesz lehet6vé, hanem az energiafelhasznalast is
csokkenti, mert az emberi tényez6t iktatja ki a rendszerbdl, és mindig
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csak a szlikséges mértékl gyorsitast veszi igénybe. Ezeken tul pedig a
menetrendi felllvezérl6 automatikusan helyre tudja allitani a
menetrendi anomadlidkat is, igy ha 3allomasi tultartézkodds miatt
megcsuszik egy menet, a vezérlés automatikusan ugy igazitja a kéveté
vonatokat, hogy a kdvetési id6 valtozatlan legyen, mindaddig, amig nem
all helyre az eredetileg el6irt menetrend. Mindez egy modern varosban,
slrd kovetési id6nél nem csupan a preciz, kiszamithatd kozlekedést
biztositja, de a kor elvardsainak megfelel6en a kdrnyezeti terhelést is
csokkenti.

3) 3-as metrdévonal

Id6rendben kdvetve a kovetkezé metrévonal Budapesten a M3 volt. Ez a
vonal Eszak-Pest — Dél-Pest kozott biztosit kozvetlen kapcsolatot,
kovetve a kialakult f6 kozlekedési iranyokat. Mdszakilag és
infrastrukturdlisan leromlott allapotu vonal, gyakori m(iszaki ok miatti
lizemzavarral.

A vonalon jelenleg is az eredetileg vasarolt orosz kocsik szallitjak az
utasokat, melyek igen erésen romlott m(iszaki dllapotban vannak, és a 2-
es vonal felujitasa soran kinyert kocsik se nyujtottak jelentGs segitséget.
A 2016-0s évben elbiranyzott rekonstrukcioé rafér a vonalra, valamint a
szerelvényekre. A menetrend csucsidében 2 perces kovetést ir eld,
melyhez komoly segitséget nyujt az épités soran a Siemenstél vasarolt
Automatikus Vonatvezet6 Rendszer, mely részben kiiktatja az emberi
tényez6t a metré menetdinamikajabdl, és automatikusan gyorsitja,
valamint lassitja a jarm(ivet.

Az Eszak-déli varostengelyben nincs mas eljutasi lehetSség, a metron és
az autoén kiviil, azonban a vonal és a jarm(ivek mdszaki allapota miatt
nem vonzo alternativa, és mindehhez a kiemelt médiafigyelem, valamint
a politikai céla ,felhasznalas” sem segit.

Gyakran szé esik a vonal meghosszabbitasardl is, ami nem egy uUjkeleti
otlet, hiszen az eredeti tervekben is Kaposztasmegyer volt a célja a
metronak, az ott taldlhaté lakdpark erre j6 alapot is ad, azonban ez
egyenl@re lekerilt a fejlesztési tervek listajarol.
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4) 4-es metrovonal:

Budapest legfiatalabb metréja a 4-es metrd, melybél mindeddig csak a
Keleti pdlyaudvar - Kelenfold kozotti els6 ltem épilt meg és
tovabbépitése is kérdéses. Jelen formajaban az utasszam is ingadozo, bar
a nyugati el6varosokbdl érkezék szamara, Kelenféldrél, nagyon gyors és
kényelmes eljutast kindl a belvarosba, igy a csucsidészakban az 1,5-2
perces vonatkovetés a jellemzé. A vonal teljes kialakitas a vezet6 nélkiili
Uzem jegyében készilt, igy Budapest egyik legmodernebb
infrastrukturdjaval rendelkezik. A vonalon a 2-es metréhoz érkezett
szerelvények  rovidebb  tdrsai  futnak, ugyanazon Siemens
biztositéberendezéssel és vonatbefolyasolassal.

3.5.5. Vizi kdzlekedés Budapesten

(Andrejszki Tamds)

A vizi kozlekedést leginkdbb darufuvarozdsi céllal alkalmazzak
napjainkban, mivel ennek a kozlekedési mddnak a legkedvezébbek a
paraméterei nagyméretl, nagy tomegl aruk nagy tavolsdgba vald
szallitasa esetén. Ezen feliil meg kell még emliteni, hogy a vizi kozlekedés
sebessége mas kozlekedési mdédokhoz képest lassunak mondhatd, igy
romlandé aruk szdllitdsara sok esetben nem lehet alkalmazni. Példaul a
légi szdllitdssal 3-4 nap alatt oda-vissza bejarhaté utvonal tengeri
szallitmanyozas esetén akar 60 nap is lehet, ugyanakkor fuvarkapacitasa
az 50000 tonnat is meghaladhatja konténer hajok esetén [23].
Kotottségét egyértelmiien a sziikséges infrastruktira szabja meg: a
hajozhato belviz vagy tenger illetve a megfelel§ 1étesitményekkel ellatott
kikotd. Akar a jarmuveket, akar az infrastrukturat tekintjlk, a vizi szallitas
magas beruhdzasi igényd, hosszutdvon megtérild fuvarozasi lehetség.

Kornyezeti szempontbdl nézve a vizi kozlekedés légszennyezési (és ezzel
egyltt klimavaltozasi), vizszennyezési és zajterhelési terlleteken
képezhet negativ externdliat.[24] A légszennyezést tekintve a vizi
kozlekedésre jutott 2012-ben az Uveghdzhatasu kibocsatasok 2,5%-a,
ami egy meglehetGsen magas részarany. Fontos azonban megjegyezni,
hogy a kozuti kibocsatashoz (ami 9% koril mozog) képest ez a szam
jelentésen kisebb.
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Third IMO GHG Study 2014 CO4e

Year Global CO.e* Total shipping % of global International shipping % of global
2007 34,881 1121 3.2% 903 2.6%
2008 35,677 1,157 3.2% 940 2.6%
2009 35,519 998 2.8% 873 2.5%
2010 37,085 935 2.5% 790 2.1%
201 38,196 1,045 2.7% a71 2.3%
2012 39,113 961 2.5% 816 2.1%
\veras ) .

11. tablazat - Szén-dioxid egyenértékek vdltozdsa 2007 és 2012 kézétt;
[25]

A vizi jarmdveken jelentkez6 szennyezd anyagokat megfelels, korszer(
miszaki berendezésekkel tartjdk vissza, illetve szigoru rendelkezések
szankcionaljak a kornyezetidegen anyagok vizbe juttatasat. A hajok
lzemeltetése - a hajocsavarok miikédése révén - noveli a folydk vizének
oxigéntartalmat, ily mddon segitve a vizi él6vildg fennmaradasat. A zaj
szempontjabol a belvizi hajok (izemeltetése szintén kedvezének
mondhatd, mivel a zajforrasaik jol szigeteltek, és a vizi utak a lakott
terlletektél tavol esnek. [2]

Magyarorszag legjelentGsebb vizi Utja a Duna magyarorszagi szakasza,
mely részét képezi a Duna-Majna-Rajna vizi Ut rendszernek. Ezen
keresztiil elérhetd Magyarorszagrél akar a Fekete-tenger, akar az Eszaki-
tenger. Budapest legjelentdsebb kikotGje, a csepeli Szabadkik6t6 a Duna
1640-es folyamkilométerénél teril el. A  kik6té vizoldali
megkdzelithet6ségét a budapesti Duna-szakasz hajozhatdsaga hatarozza
meg. Alacsony vizallas esetén a hajozhatdsag a domosi illetve a budafoki
gazldcsoportok gazldmélységétdl fiigg. Atlagosan egy naptari évben az
Osszes rendelkezésre allé nap 90%-ban volt a Duna budapesti szakasza
gazdasagilag ésszerlien (tehat 18 dm-t meghaladd meriléssel) hajézhato
és igy a Szabadkikot6ben a rakodasra érkezd fogadasara alkalmas.
Harom Uzemel6 medencéjében 18 hajo allashely van kiépitve. A
kikot6ben teljes korl vasuti és hajozasi kiszolgalas all az Ugyfelek
rendelkezésére és a kikoté teriiltén Ro-Ro terminal is Gzemel.

Napjainkban jelentéktelennek mondhaté a belfoldon elszallitott

arumennyiség. Bar az elmult évekhez képest 2014-ben a teljesitmény a

tizszeresére emelkedett (332 ezer tonna), a kozuti szallitashoz képest

(154256 ezer tonna) ez elenyészd [3]. A belféldi forgalomban
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jelentésebb druk a banydszati termékek, fémalapanyagok és
fémfeldolgozasu termékek.

A nemzetkdzi szinteret tekintve a Dunan Magyarorszagra behozott aruk
kozel fele (46,3%) romaniai kikotGkbdl, tobb mint egyotdode Ausztriabadl,
10-10%-a Hollandiabdl, illetve Ukrajnabdl érkezett 2012-es adatok
szerint. A magyar export legfontosabb belvizi célallomasai romaniai
kikot6k, az 6sszesen 4454 ezer tonna kivitel 40%-aval (1768 ezer tonna).
Németorszag részesedése 22, Ausztridé 14% a kivitel rangsordnak
masodik és harmadik helyén. 2012 6ta a KSH adatai szerint kozel 10%-o0s
visszaesést figyelhetiink meg: mig 2012-ben 8103 ezer tonna volt, 2014-
ben 7492 ezer tonna. [26]Hiba! A hivatkozasi forras nem talalhaté.

A személyszdllitds torténelmét tekintve Budapest elsé kdzforgalmu
kozlekedési g6zhajéja még 1820-ban indult Utjara, és a Vigadd tértdl
Obudaig kozlekedett. Az Elsé Duna-g6zhajdzasi Tarsasag az 1880-as
években mar tobb mint 4 millié utast szallitott egy év alatt. A budapesti
hajozas aztdn hanyatldsnak indult, melynek okai egyfel8l a villamos
megjelenése, masrészt pedig azok a latvanyos févarosi épitkezések
voltak, amelyek soran kialakult Budapest koézuthdlézata. A hajok
utasszdma az 1920-as évekre a kordbbi egyharmadara csokkent. Ez a
tendencia aztan folytatodott, és a 2-es metré masodik szakaszanak
atadasa, 1972 utan gyorsult fel a hanyatlas. A jaratoknak 1980-ban 3
millié, 1990-ben 1 millid, 1997-ben pedig mar csak 53 ezer utasa volt, és
az elmult években a hajokozlekedés gyakorlatilag egyet jelentett a
turisztikai célu sétahajozdassal. Az elmult években aztdn az igények ismét
megvaltoztak, ezért dontott Budapest vezetése és a BKK a kdzosségi
kozlekedési funkcid ujjaélesztésé mellett.

A KSH adatai szerint 2014-ben helykozi személyszallitasban 717,000 utas
vette igénybe a vizi kozlekedést orszagosan, dm ez a szam leginkabb az
egyes kompforgalmakat rekonstrudlja. A BKK altal kozlekedtetett jaratok
kihasznaltsdga olyan csekély, hogy a KSH helyi személyszallitasi
tablazataban nem is szerepel.

A hajojaratok valamennyi kikét6je uj vagy feldjitott. A projekt 493 millié
forintos koltségének 90 szazalékat az Uj Széchenyi Terv keretében az
Eurdpai Unid tamogatasa biztositotta. A kikot6kben kerékpartaroldk,
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néhany helyszinen pedig P+R parkolék is kialakitdsra keriltek
(mozgaskorlatozottaknak fenntartott helyekkel), és a hajokra is fel lehet
szallni biciklivel és kerekes székkel.

A hajok tobbsége felujitott, ugyanakkor nem a legmodernebb, varosi
kdzlekedésben néhany nyugat-eurdpai varosban m(ikodé gyorshajékhoz
képest kiils6 megjelenésiikben szembeotld a kilénbség. Az Gzemeld 7
hajo koziil a legdregebb az 1966-o0s gyartasu Lagymanyos, mig a legujabb
az 1987-es Pest-Buda nevd jarmd. A hajok a BKK altal kiadott menetrend
szerint kozlekednek, a nyari id6szakban s(ir(ibb kovetési, az &szi és
tavasziban ritkabb, mig télen kevesebb jarm(vel, nagyobb kovetési
id6kkel. A hajok menetrendje, megalléhelyei rossz id6 (erds szél, vihar,
kod), illetve a Duna vizallasanak valtozasa esetén barmikor médosulhat.
[27]

3.5.6. Vasuti kozlekedés a varoson belul
(Nagy Gdbor)

Nyugat-Eurdpaban elterjed fogalom a Stadtbahn, avagy S-bahn, mely szé
szerint varosi vasutat jelent. Az elv az, hogy a nagyvasut varosi haldzatat
olyan mdédon alakitjak ki, hogy azt a varoson beliili utazasra is igénybe
lehessen venni, amihez azonban jol atgondold menetrendi struktura és
megfeleld allapotu infrastrukturdra van sziikség.

Budapesten ez két részre bomlik: a HEV-ekre és a MAV el6varosi
vonataira. A HEV-ek jelenleg a BKV kezelésében allnak, de igen
hanyattatott sorsuak, hiszen indulasuk 6ta eltelt kézel 130 év soran
voltak tobbszor 6nallé vallaltba témoriilve, a BKV kezelésében, valamint
a MAV-nél is, és éppen e sorok sziiletésekor van formalédéban egy tjabb
tulajdonosvaltds. Sajnalatos médon ez nyomot hagyott a vonalakon
uralkodo éllapotokon is. Legjobb helyzetben a csepeli és szentendrei
vonalak vannak, melyek egy 2000-es évek elején pdlyafelujitason, és
allomasrekonstrukcién estek at, valamint elektronikus
biztositéberendezést telepitettek, menetrendi vezérlGvel. Kilonosen
ennek kdszonhetd, hogy csucsidében 4-5 perces kovetés biztosithatd a
vonalakon. Nem mondhaté ugyanez el a gédolli, valamint rackevei
vonalakrdl, melyeknél a palya igen leromlott allapotban van, ami negativ
hatassal van az utazasi kényelemre, és az utazasi id6kre. Kozos
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negativum a szerelvények elavultsdga. A jelenleg futd szerelvények,
jocskan életciklusuk vége felé kozelednek, 30-50 éves korukkal. A sz(ik
utastér, magas padloszint, kényelmetlen rugdézds, mind az
utaskényelemre vannak negativ hatdssal, ami potencialis utazok6zonség
vesztéssel jar. Megoldast jelenthet a felujitds, azonban kérdéses, hogy
megéri-e hiszen az elavult hajtasrendszer nem felel meg a kor
elvérasainak, illetve a menetdinamikaja is igencsak rossz. Mindezeknek
ellenére varoson beliili szerepe is jelents, hiszen a megallohely-
kiosztasnak hala, eljutasi id6 tekintetében nincs pdrja, és a 6-részes
motorvonat nagyjabdl 800 f4s befogaddképessége, és a menetrend
kialakitasa igen komoly kapacitassal bir.

A véroson beliili masik vasiti szolgaltatd az allami kezelésben Iévé MAV-
Start Zrt. Kilon varosi célu jaratokat ugyan nem kozlekedtetnek, de az
el6vdrosi vonatok igénybe vehet6ek a Budapest bérlettel.

A vasuti halézat tobb orszagos jellegl specialitdsan tul, a budapesti
el6vdros szamdra hatvanyozottan jelentkezik a fejpalyaudvarok altal
generalt negativ hatds. Ennek kovetkezménye, hogy a haldézaton
jellemz8en, csak pontbdl-pontba utazasokat lehet bonyolitani, a varost

36. abra - Budapest vasuti megdllohelyei[28]
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atszel6, ugynevezett atlos jaratok jelenleg nem jarnak. A lehet6ség
ugyan adott, hiszen a ,Kérvasuton” keresztil a varos barmely két, vasuti
haldzatba bekapcsolt pontja kdzt lehetne utazni, azonban akkor vagy
nem érintené a viszonylat a fejpalyaudvarokat, vagy az utazasi idére
lenne negativ hatdsa.

A jelenlegi dllapot réviden ésszefoglalva:

Keleti pdlyaudvar és a 80a, 120a vonalak:

A Keleti palyaudvar kapcsolatot teremt a M2 és M4 metrdovonalakkal,
valamint forgalmas felszini kozlekedési csomdpont is, igy a vasuttal
kozleked6k szamara is idedlis atszallast biztosit. A palyaudvar
negativuma, hogy a nemzetkoézi forgalom is itt bonyolddik le, igy kisebb
teret kap a varosi és elGvarosi kozlekedés, mindannak ellenére, hogy
tobb kilsé, rakosmenti kerilet iranydbdl a leggyorsabb bejutast a
varosmagba a vasut adja. A pdlyaudvar esztétikai és muszaki allapota
nem éppen kedvezd, valamint a vaganykapcsolatok hidnya is szlk
keresztmetszet a teljes keleti orszagrészre nézve, igy a felljitasa igencsak
id&szerd.

A 80a vonal Budapest-GodollG-Hatvan kozott huzddik, elavult miszaki
feltételekkel,  valamint  folyamatos palyaadottsagok  miatti
sebességkorlatozassal. Ennek hozomanya, hogy a felkinalhato kapacitas
igen korlatozott, csucsidében is csak fél 6ras vonatkdvetésre van
lehet6ség, ami kiilondsen varoson bellli viszonylatban igen rossz. A
vdroshatartdl a pdlyaudvarig [év6 17km-es utat 25 perc alatt lehet
megtenni, mig a forgalmi viszonyoktdl fligg6en gépkocsival ugyanez 30-
50 perc, nem szamitva a parkoldhely keresésre forditott idét. A 120a
vasttvonal hasonlé jellemz8kkel bir, azonban ez a Budapest-Ujszész-
Szolnok vonalon huazédik, azonban a 2000-es évek elején tortént
feltjitasnak koszonhet6en sokkal jobb miszaki allapotban van, mint a
tdrsa. Mindkét vonalon egyarant kdzlekednek modern alacsonypadlés,
energiahatékony motorvonatok, valamint klasszikus kocsikbol kialakitott
ingaszerelvények is.
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Nyugati pdlyaudvar és a 2, 70, 71, 100a és 142 vonalak:

A Nyugati palyaudvar, illeszkedve a koruti koncepciéba a Nagykoruton
talalhato, metrdkapcsolattal és atszallasi lehet8séggel a 4-6 villamosra,
valamint a kapcsolédd vonalak miatt a varosi és elGvarosi kozlekedés
egyik legfontosabb csomodpontja. A Budapest-Esztergom vasutvonal
2015-ben befejez6dott rekonstrukcidjaval kedvezd és vonzd eljutas
biztositott a Pilisbe, valamint a mar S-Bahn koncepcié tekintetében
kialakitott uj, és athelyezett megdlléhelyeknek kdszonhet8en varoson
belul is kiemelt szerepet kap, kiildndsen Aquincum és Ujpest
megalldhelyek, hiszen igy egy gyors, kedvezé kapcsolat lett biztositva a
Szentendrei HEV és a 3-as metré kozott.

A 70, 71-es vonalak el6varosi szerepe jelent8s, azonban varoson beliili
szereplkrél nehéz beszélni, a kevés megallé miatt. A 100a vasutvonal
pedig Budapest-Monor-Szolnok vonalban elhelyezkedve az egyik
legjelentGsebb varoson belili szereppel rendelkezik. Ez kdszonhetd
annak, hogy A Nagykdrut és K6banya-Kispest kozott alternativat kinal
kényelemben és eljutasi id6ben a 3-as metronak. Emellett pedig A Liszt
Ferenc Replil6térnél létesitett megalldhely részalternativat kindl a
repulGtérre is, persze a tényleges kijutashoz at kell szallni buszra,
azonban a belvarosbol gyorsabb és kényelmesebb, mint a metrds utazas.
A 142-es vasutvonal Budapest-Lajosmizse kozott, elég hanyagolt sorsu,
és nem éppen vonzo alternativa vdroson beliil.

Déli pdlyaudvar, 1, 30a vonalak:

A Déli pdlyaudvar Buda fejpdlyaudvara, hasonldéan a Nyugatihoz itt is
tulnyomorészt elévarosi forgalom dominanciajaval. M(iszakilag talan a
legjobb dllapotu allomds, azonban jelent8s szlik keresztmetszet a
Gellért-hegy alatti 2 vaganyu alagut, ami Kelenfolddel koti 6ssze.

A kapcsolodd vasutvonalak koziil az 1-es vonal el6varosi szakasza
Budapest-Tatabanya kozott halad, melyet a 90-es évek végén
feldjitottak, és 160km/h-s kozlekedésre felkészitettek. Ennek
feltételeként a kor minden elvarasnak megfelel6 ETCS eurdpai
vonatbefolydsolast telepitettek, ami a 160km/h-s kozlekedés feltétele.
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Varoson bellili szerepe azonban nem jelent6s, akarcsak a Budapest-
Székesfehérvar kozotti 30a vonalnak.

3.5.7. S-bahn koncepci6[28]
(Nagy Gdbor)

MAV-kdrvasiit

Az els6 Gtemben a Pilisvorosvar-Kunszentmiklos-Tass-viszonylatban kozlekedé jaratok budapesti
allomasai és megallhelyei

Marcheggi hid
A, Pestijhely

Rékosfalva

Elessarok

Kébanyai at

O - 0Nlsi at
Ferencvaros

Rékosszentmihaly

Forras: MAV / MN-grafika

37. abra- S-Bahn koncepcic 1. iitem [29]

Csatlakozva a nyugati trendekhez, Budapesten is kezdik felismerni a vasut
varoson belili rejtett lehetGségeit, igy az S-Bahn koncepcid egyre tobbet keriil
szoba, és jut el lassacskdn a megvaldsulds szintjére. A koncepcidé részletes
bemutatdsatdl eltekintve emlitésre érdemes az Ugynevezett ,Korvasut” vasuti
palya bevonasa az el6vérosi forgalomba. Ez a szakasz koti 6ssze K6banya-felsé
vasutallomdst Rakosrendez6 végpontjaval, valamint a Marchegi-hidon keresztiil
Angyalfdld vasutallomassal, a Rakos patak mentén. A személyforgalom felvétele
a szakaszon illeszkedik Budapest jelenlegi kozlekedési strukturajaba, hiszen a
Kiskorat, Nagykorut, Rébert karoly-Hungaria kordt utdn egy uUjabb korgy(ird
kapcsolédhat be a varosi vérkeringésbe, javitva Ujpalota és Rékosszentmihaly
kornyékének kozlekedését, tehermentesitve az egyébként is tulterhelt sugar
irdnyu kapcsolatokat. A megvaldsuldsa esetén kozvetlen Osszekottetés nyilna
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Esztergom as Kunszentmiklds-Tass kozott, atszallast biztositva Ferencvarosban
Dél Budara, akar az 1-es villamoson, akar a vasuton at Kelenfoldre. Ebben
mutatkozik az S-Bahn rendszerek elénye is. A millids nagyvarosok varosmagjanak
terhelése mind kornyezeti, mind kozlekedési szempontbdl is sokszor az atlds
forgalomnak kdszénhetd, hiszen alternativa nélkiil kénytelenek az emberek a
varosmagban 1év6 kdzponti atszalldhelyeket igénybe venni, sokszor felesleges
kilométereket utazva is. Az S-Bahn pont ezt kivanja enyhiteni, hogy a vasuton
olyan 0Osszekottetéseket biztosit melyek, a vdarosmagot elkeriilve, a
peremterileteken él6k szamara ad lehet&séget a gyors és kényelmes eljutasra.

Alapfeltétel a rugalmassag. Fontos, hogy a menetrend, ne ragaszkodjon
a bevett szokashoz, hogy évente egy nagy menetrendvaltas mellett a
nyari és téli szezonra optimalizalva egy-egy javitas jelenik meg, hanem
gyorsan tudjon valaszt adni az utazasi igényekre, tehat akar egyik hétrdl
a masikra is, az alapitem megtartasa mellett lehessen s(riteni a
jaratokat, valamint a szolgéltato (ez nem feltétlen jelenti a MAV-Startot)
képes legyen a jarmdpark rugalmas szervezésével alkalmazkodni az
igényekhez. Mi sem jobb példa erre a mar ismert FLIRT motorvonatok
azon tulajdonsaga, hogy olyan csatlakozd-berendezéssel vannak
felszerelve, hogy egy csatolt egység gombnyomadsra szétvalaszthato, és
5 percen beliil mindkét egység induldsra kész.
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3.6.Rugalmas kozlekedés
(Andrejszki Tamds)

Rugalmasnak mondjuk azokat a kozlekedési rendszereket, amelyek a
hagyomanyos kozosségi kozlekedéshez képest valamilyen térbeli vagy
idébeli attributum szerint nem kotottek, azaz nem kotott menetrend
szerint és/vagy nem kotott Utvonalon kdzlekednek az utasokat szallitd
jarmvek.

3.6.1. Taxi kozlekedés

A legrugalmasabb szolgaltatas a taxi kozlekedésé, hiszen mind térben,
mind id6ben maximalisan alkalmazkodik az utasok utazasi igényeihez. A
taxi kozlekedés Budapesten (hasonléan mas nyugati nagyvarosokhoz) a
kozforgalmu kozlekedés része, éppen ezért a BKK felligyelete alatt
valésul meg.

Budapesten 2013. szeptember 1-je 6ta egyetlen fix tarifa hasznalata
engedélyezett a személyfuvarozdk szamara a taxaméterek, azaz a taxidij-
mutatd eszkdzok 1. szamu programhelyére beprogramozva. Az aldbbi
tarifatdblazatban olvashaté fuvarozdsi dijon kiviil mas drat alkalmazni
nem lehet, igy a taxizas hosszu id6 utdn kiszamithatobba, a rendszer
atlathatdbba és megbizhatébba valt.

L Tavolsaggal aranyos dij Iddvel aranyos egységdij
Alapdij (forint) LTI L nyos egysegdij
(forint’/kilomeéter) (forint/perc)
450 280 70

12. tablazat - Taxi viteldij [30]

A személyfuvarozasi szolgaltatds kapcsan kétségtelenil a fix tarifa a
legnagyobb valtozas, azonban a rendelet tovdbbi, az utasok komfortjat
biztositd, biztonsagat novel6 szabalyozast is tartalmaz, amelyeket 2015.
julius 1-ig fokozatosan vezettek be, és amelyek értelmében

e minden taxi gépkocsiban biztositani kell a bankkartyas fizetés
lehetGségét;

e a taxikban tilos a dohdnyzds, amelyet az autdé ablakan
elhelyezett piktogramon is jelezni kell;
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e csak olyan jarm( lehet taxi, amely rendelkezik klima
berendezéssel;

e ajarmd oktébertdl marciusig téli gumival kell, kozlekedjen;

e a gépkocsi motorja legalabb Euro4-es besorolasu, csokkentett
értékl karosanyag-kibocsatas elérésére kell, hogy képes legyen;

e a gépkocsiban kotelezd elhelyezni az utasok jogait tartalmazé
BKK Zrt. mint kozlekedésszervezd altal készitett magyar és angol
nyelvl matricat.

A taxik megjelenését illetéen is egységes kovetelményrendszer alakult
ki, melyek egyuttes teljesitésével vdlhat egy autd ,Mindsitett budapesti
taxi”-va.

|
L
.

Mindsfett budapesti ¢y
Budapest gy
m:-

38. dbra - Mindsitett budapesti taxi oldala [30]

A taxi kozlekedés kozOsségi mivoltat erdsiti, hogy az egyéni
kozlekedéshez képest két szintéren is elGnyben részesitést élvez.
Egyrészt a taxik haszndlhatjak az autébusz savokat, amely kilénésen a
torlédasok idején lehet nagy elény. Masrészt a taxik szamara fenn
vannak tartva kiilon parkoldhelyek, ami altal biztositott szamukra a
kényelmes és ingyenes varakozas.
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39. dbra - Budapest kézlekedési erforrdsai [1]

A Balazs Mor Terv szerint valdszinlileg par éven belil EUROS5-re
modositjak a kornyezetvédelmi kdvetelést a jelenlegi 5000 mindGsitett
taxi felé.A légszennyezés csdkkentésének tovabbi 6sztonzése érdekében
a hibrid, a tisztan elektromos és a stritettféldgaz-lizem( személytaxik
20%-os dijkedvezményben részesiilnek a taxidllomasok hasznalatakor.
Az elektromos lzem( jarmivek nem terjedhetnek el megfelel
infrastruktura nélkil, ezért cél, hogy minél tobb taxiallomdson integralt
elektromos tolt6allomas létesiljon.[1]

Az utdbbi hénapokban felmeriilt Uber botrannyal kapcsolatban érdemes
odafigyelni néhany fontos pontra. Az alapkonfliktust az okozza, hogy az
Uber egy applikacid segitségével 0sszekoti a potencidlis sof6roket és
utasokat, és igy kedvez6bb tarifa mellett tudja garantdlni a haztdl hazig
szolgaltatast. Piaci alapon azt gondolhatndnk, hogy van létjogosultsaga a
szolgaltatasnak, amennyiben a sof6r is megelégszik a fizetésével és az
utas is elégedett a dijjal. Am az Uber &ltal is képviselt ,,sharing economy”
- magyarul megosztason alapuld kdzosségi gazdasag — modell valdjaban
egy nagyon érzékeny terulet kikerlilésével tud gazdasagilag hatékonyabb
lenni a hagyomanyos vetélytarsaknal. A kulcs a munkavallaldk jogaiban
rejlik: a sharing economy rendszerben a munkavallalé jogosultsagot kap
egy applikaciéhoz, amin keresztiil munkavégzés esetén fizetést kaphat.
Jarulékokat nem fizet utdna az alkalmazé vallalat, barmikor kirdghatjak
(azaz visszavonhatjak a jogosultsagat vagy zarolhatjak a fiokjat) indoklas
nélkiil, barmikor mddosithatjak, hogy mennyi bért kap, amirél még csak
értesitenitik sem kell. Osszefoglalva a fentieket az ilyen munkavallalok
nagyon kiszolgdltatottak. A nyugati demokraciak munkavallaléi jogaival
all ellentétben az Uber altal alkalmazott politika, aminek masik oldalan
nyilvanvaléan a jogaikhoz joggal ragaszkodd taxisok keresletének a
csokkenése figyelhet6 meg. Az eurdpai példak alapjan (Hollandia,
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Belgium, Németorszag) megfeleld hatdsagi fellépés esetén ki fog vonulni
az Uber Magyarorszagrél.[31][31]

3.6.2. DRT rendszerek

Arugalmas kézlekedési rendszerek (az angol terminoldgia roviditése DRT
—Demand Responsive Transport) Iényege, hogy az utasok igényei alapjan
kertil Osszedllitasra a jarmlvek Utvonala és/vagy menetrendje, ennek
megfeleléen az ilyen kozlekedési szolgaltatasokat igényvezérelt
kozlekedési rendszernek is nevezik. E rendszereknél tehat nem az
utasnak kell alkalmazkodnia a rendszerhez, hanem, bizonyos hatarok
kozott, a rendszer alkalmazkodik az utashoz. A rugalmas kozlekedési
rendszerek a hagyomanyos tomegkozlekedési rendszerek kotott
alapjellemzgit (menetrend, Utvonal) teszik id6ben-térben valtozéva. E
rendszerek jellemz&en a kozlekedési szolgaltatast az aktualis utazasi
igényekhez igazitjdk. A folyamat sordn az utasok utazdsi igényeiket
bejelentik a rendszer iranyité kdzpontjaba, ahol a bejelentett utazasi
igények alapjan megtervezik a személyszallité jarmdlvek utvonaldt és
menetrendjét. A rugalmas kozlekedési rendszereket leggyakrabban az
alabbi feladatok ellatasara alkalmazzuk:

e  Betegszallitas;

e Didkszallitas (els6sorban ritkan lakott terileteken);

e Munkaorientalt utazasi igények kezelése (els6sorban ritkan
lakott terileteken);

e Hagyomanyos tomegkozlekedés kiegészitéseként;

e  Egyéb specidlis célok esetében.

A budapesti Airport Shuttle volt Magyarorszag leghosszabb idére
visszanyuld m(ikodésu, legismertebb rugalmas kozlekedési szolgaltatasa
(korabban Airport Minibusz). 2015. december 31-ével megsziint a
Minibusz szolgaltatdsa, amelyet a miniBUD Kft. vett at. A 2015-6s
alapitasu cég jelenleg a Liszt Ferenc Nemzetkozi RepulStér hivatalos
airport shuttle szolgdltatéja. A haztél-hazig torténé kozlekedési
szolgaltatas egész Budapest teriletérdl igénybe vehetd, dijszabasa a
szallitas tavolsagatol fligg (1900 Ft/ f6 a minimum). A miniBUD airport
shuttle szolgaltatasat a repil6jarat indulasi id6pontjat megel&z6en
legaldbb 48 odraval kell megrendelni interneten vagy telefonon. A
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megrendelést kovetéen a rendszer automatikusan, a megrendelés
visszaigazolasaval egyiitt e-mail-ben kiildi el az utasnak a pontos
utasfelvétel id6pontjat, illetve SMS-ben is tajékoztatdst nyujt. A 8 fés
minibuszokra a repil6téren legfeljebb 25 percet kell varakozni, idealis
esetben azonban folyamatos a szolgaltatds. Az agglomeracidbdl és
vidékrdl nem vallal fuvarokat a cég, de 2016. julius 1-t6l egylttmiikodd
partnereken keresztil elérhet6vé valik.[37]

A repll6térre induld utazdsok esetén az utazasi igényt a repul6jarat
induldsa el6tt legalabb 24 éraval telefonon be kell jelenteni, megadva az
utazas kiinduld cimét, az utazék szdmat és az elérendd replilGjarat
adatait (els6sorban jaratszam). A megrendelt minibusz a rendeléskor
egyeztetett id6pontban érkezik a megadott cimre, ahonnan a lehet6
legrovidebb idd alatt szallitja az utast Ferihegyre.

A repll6térrél indulé utazasokat az utasvard teriiletén taldlhatd
Ugyfélszolgalatnal is meg lehet rendelni. A jarm(ivek a megrendelések
szamatdl fliggben indulnak. A szolgdltatas minden nap 05.00 és 01.00 dra
kozott elérhet6, igénybevételéhez nincs szikség regisztraciéra[32].
A BKV Zrt. 2005. szeptember 1-én egy igen sikeres szolgaltatasfejlesztést
hajtott végre az Uj éjszakai haldzat bevezetésével. A kisérleti jelleggel
bevezetett 937-es viszonylat 6nallé szakaszan [év6 teriileten nagy
gyaloglasi tavolsaggal, a domborzati viszonyok leklizdésével lehet csak
kozlekedni. Ez alapjdn a terlletre indokoltnak latszott az éjszakai
kozlekedés bevezetése, azonban rendkiviil alacsony igénybevétel volt
varhatd, ezért a BKV Zrt. kisérleti jelleggel a taxi-jellegli kozlekedés
bevezetése mellett dontott. A fentiek alapjan 937-es jelzéssel Uj jarat
indult be 2006. november 3-t6l a K6zvagdhid és a Vordsvari ut kdzott. A
jarat kalénlegessége a hozzakapcsoldodd taxi rendszerl kisérleti
tobbletszolgaltatas. A kisérlet szerint az autdbusz csak abban az esetben
teszi meg az ErdGalja Ut — Maramarosi Uti vonalszakaszt, ha a jarm(ivon
a Vorosvari uttdl tovabbutazd utas van, vagy a forgalomiranyitd
diszpécser arra utasitast ad, mert a vonalrdl utazasi szandékot jeleztek
(a fOdiszpécseri telefonszamon). A 937-es autdbusz taxi jellegl
rendelésének mddja a megalldhelyi tajékoztatokon is olvashaté [23]. A
BKV Zrt. az éjszakai kozlekedést csak a rendelkezésre allé jarmdiveivel
tudja lebonyolitani, amely mas eszkdzrendszer hidnyaban kizardlag
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nagybuszos jellegli. Az ehhez hasonlé teriletek kiszolgdldsat
természetesen gazdasagosabb volna kisebb jarmivekkel megszervezni.
(32]

A sikeres 937-es példajan felbuzdulva 2013 novemberétdl iranybuszt
vezetett be a BKK Obudén. Egyrészt a cslcshegyi teriilet
tomegkozlekedésbe torténd bekapcsolasara a jelenleg is kozlekedd 260-
as autdbusz vonalat hosszabbitottak meg Harsanylejté Kertvarosig. Az
autobuszok csak abban az esetben teszik meg a kertvdrosig tartd Uj
vonalszakaszt, ha az utazasi igényt elGzetesen jelezték, akar telefonon,
akdr a buszon utazék az autdbuszvezet6nél. Az ottani csuklds
autébuszoknak belefér a menetrendjébe a néhany perces tébbletut.

Masrészt az Aranyhegy és részben az Urdmhegy témegkdzlekedéshe
torténd bevonasara (j jaratot inditottak 219-es jelzéssel, reflektalva a
térségben lakdk igényére. Mivel az uthalézat nagyobb méretd jarm(ivek
rendszeres kozlekedtetésére alkalmatlan, igy kisebb méreti
mikrobuszok alltak forgalomba. A 219-es autdbuszjarat teljesen Uj
sajatossagokkal rendelkez6 eleme lett a févaros tomegkozlekedésének,
hiszen az utvonala sem dllandd, és az utasok sem a megszokott, kiépitett
megalléhelyeken szallhatnak fel. Mar az elsé hénapban kozel 1000 utas
haszndlta a rendszert A meghirdetett lehetséges induldsok kozil
atlagosan minden negyedikre érkezett megrendelés, azaz a maximalisan
nyujthatd szolgaltatas 25 szdzalékdra mutatkozott igény, de a csucsidei
induldsokra vetitve ez az arany 70 szazalék feletti [33][34]
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40. dbra - A 219-es vonalon kézlekedd mikrobusz [35]

A nappali jaratok népszerlsége révén késébb ujabb terileteken jelent
meg rugalmasabb rendszer, igy jelenleg a 65, 157, 219, 260, 297, 298,
937 jaratszamu igényvezérelt buszok is részét képezik a BKK telebusz
rendszernek. A jaratok specidlis menetrendjei a mellékletek kozott
taldlhatoak.

A MEOSZ — Mozgaskorlatozottak Egyesiileteinek Orszagos Szbvetsége —
budapesti szervezetével egyeztetve kerilt kialakitdsra Budapesten a
mozgdas-korlatozottak szallitasat végzé midibuszok kdzlekedési rendje. A
specialisan kialakitott harom jarm( elGzetes bejelentés alapjan vehetd
igénybe munkanapokon 5:30 és 23:30, hétvégén 8:00 és 16:00 ora
kozétt. A midibuszt a mozgdskorlatozott személy és egy kisérGje
hasznalhatja a rendszer 2010. aprilisi induldsa 6ta. Az adott diszpécseri
telefonszamon kell bejelentkezni az utazas igénybevételéhez, ahol az
igénybejelentések mennyisége alapjan visszajelzik az utazas lehetséges
id6pontjat. ElsGbbséget élveznek a szolgdltatast rendszeresen — pl.
iskolaba jarashoz —igénybe vevék. A tobbi utasndl a bejelentés id6pontja
szerint kerlilnek rangsorolasra az igények a szabad helyek fliggvényében.
A mar rogzitett utazasi szandék utdlag nem torolhet6 az aranytalanul
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nagy érdeksérelem miatt, mely azzal szemben jirna, aki mar
megtervezte utazasat.

A szolgaltatdst egy Utra 2 darab — akdr az autdbuszvezeténél is valthato
- vonaljegy érvényesitésével vehetik igénybe az utasok, egy kisérd
dijmentesen utazhat. A bérlet, illetve az utazasi igazolvany ezeken a
jaratokon nem érvényes. Annak, aki szeretné igénybe venni a
szolgaltatast, el6zetesen  telefonon  jeleznie kell ezt a
Mozgdskorlatozottak Egyesiileteinek Orszagos Szovetségénél [36]

41. abra - A BKK Renault Master 2,5 dCi tipusdu, specidlisan dtalakitott
jarmdive [36]
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4. 76ld kdzlekedési politika — Osszefoglaléds

(Andrejszki Tamds, Baranyi Ddvid)

Tanulmanyunkban 3attekintettik Budapest kozlekedési lehetdségeit.
Igyekeztiink kitérni el6nyckre, hatranyokra, a jelenlegi helyzet
atlatdsdhoz sziikséges torténelmi attekintésre, tervekre illetve a zold
perspektivakra (ez utolsé kettd szerencsés esetben megegyezett).

Napjainkban zold értékeket képviselni az Eurdpai Unidban népszerd és
tdmogatott hozz3aallas. A zold alternativak egyik legerésebb szintere az
embereket napi szinten dontések elé allité kozlekedés. Azonban fontos
atlatnunk, hogy a kozlekedéspolitika 6nmagaban is hordoz némi
fesziiltséget, a fenntarthatdsag szemléletével pedig még nagyobba valik
az optimalizalasi feladat.

A kozlekedéspolitika egyik f6 fesziiltségforrdsa a kozlekedési projektek
természetébdl adddik: az ilyen tipusi beruhazasok altaldban
meglehet6sen dragdk, és megtériilési idejliik sokszor akar harminc év is
lehet. Raadasul ez a megtériilési id6 a tarsadalmi hasznokban jelenik
meg leginkabb, tehat nem arrdél van sz, hogy példaul a négyes metro a
jegy- és bérleteladasokban olyan tébblet profitot termel a BKK szamara,
hogy az harminc év alatt visszatermeli a beruhazasi kéltségeket. Arrdl
van sz0 e hasznok esetén, hogy az utasok utazasi idSinek csokkenése, a
kornyezeti terhelés csokkenése, a magasabb szintli szolgdltatds
nyujtotta kényelem, a felszini zsufoltsdg csokkenése és az ezaltali
baleseti kockazat- és zajcsokkenés pozitiv externalidkként hatnak, és
haszonként szdmolhatdak el. Egy politikai dontéshozé szamara harminc
éves tdvlatl, nagy beruhazasi igényl projekteket finanszirozni politikai
szemszogbdl nézve nem feltétlenil érdemes, hiszen ez az 6 négy, nyolc
éves palyafutasa alatt — ha meg is valdsul — nem a leghatékonyabb maddja
a szavazOi bazis megtartasanak illetve bévitésének. Emellett sokszor
tapasztalhatd a sajtoban, hogy egy el6z6 vezetés altal elinditott projektet
a hosszu kifutdsa miatt mar egy masik vezetés tudott atadni, ami igy
politikai sajtéharc szinterévé tette az egyes kozlekedési projektetek.

Ide kapcsolédik még a személygépjarmivel kozlekedé szavazok
kérdéskore. Politikailag példdul meg lehet érteni Tarlds Istvan
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fépolgarmester nézeteit, melyekkel az autds kozlekedés visszaszoritasat
ellenzi, viszont kozlekedési szemmel nézve ezek az elvek sok esetben
szemben allnak a ma vallott és tapasztalt vdrosi stratégiakkal.
Kétségtelen, hogy az autdval kozlekeddk egy tarsadalmi egyeztetés
nélkil rajuk er6ltetett parkolasi dijnak, dugddijnak, buszsdvnak
alapvet6en nem oriilnek, am a cél mégis az volna, hogy megfelel
tajékoztatas mentén szamukra is vildgossa valjon, hogy mi a tarsadalom
szdmara az optimalis pont. At kell latniuk, hogy akar a parkolési dijak,
akar a dugddij piaci szabalyozéként hatva szamukra magasabb
szolgaltatasi szinvonalat biztosithat. Emellett fontos volna atlathatéva
tenni az innen befolyt bevételeket, melyeket kizardlag a kozosségi
kozforgalmu kozlekedés fejlesztésére kellene forditani, hogy azok
szamara, akiknek a dijak hatasara gazdasagilag kedvezGtlenné valik az
autds kozlekedés, elérhet6 legyen egy magas szinvonalu kodzosségi
kozforgalmu kozlekedési rendszer. Sajnos egyelGre ez az atlathatdsag és
az innen befolyd bevételek célszerli felhasznaldasa nem annyira
tapasztalhato.

2016 tavaszanak mérfoldké szerepe lesz a budapesti kozlekedésben,
hiszen 3prilis 1-t6l Uj feladatellatasi modell szerint miikédik majd tovabb
a BKK: megvaltozik a teherforgalmi és a parkolasi kdzszolgaltatasokkal,
valamint a személytaxi-szolgaltatassal kapcsolatos feladatok strukturaja.
Ez a fajta atstrukturalas sajnos szembemegy a BKK alapitdsakor kit(izott
integralt kozlekedésszervez6i eszmével, ami egyszerre foglalkozna a
tomegkozlekedéssel, a gyalogosokkal, az autds és a kerékparos
kozlekedéssel, ahogyan az szamos varosban sikeresen miikédik
Londontdl Szingapurig.

A Baldzs Moér terv remek alapot szolgdltat a jovébeli fenntarthato
kozlekedés felé valé mozduldsban. A fenntarthatésag nem csak a
klimavaltozas és a légszennyezés hosszu tavu céljait foglalja magaban,
hanem az er6forrasok helyes felhasznaldsaval rovidtavon is élhet6bb
kornyezetet teremt a varosban él6 emberek szamara. Reméljuk, hogy a
Balazs Mor terv célkitlizései maradnak a fejlesztések fokuszdban és a
kozlekedési dontéshozdk tudnak sajat rovidtava érdekeiktdl
flggetlenedve a tarsadalom szamara hosszu tavon optimalis dontéseket
hozni.
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